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284  |Ansitze fir MaBnahmen im OPNV Ein Shuttledienst des Nationalparks ist sinnvoll, solange der OPNV nicht auf die Belange des NLP abgestimmt |Parkraummanagement, Online-Beteiligung
ist. Hier sollten kleine barrierfreie Elektrobusse, die mit atom- und kohlefreiem Strom getankt werden, zum |Mitfahrgelegenheiten, Verkehrskonzept
Einsatz kommen. Wie {iberhaupt die Fahrzeugflotte der NLP-Verwaltung auf Gas, Hybrid und Okostrom OPNV, Tarifsystem (2017)
umgestellt werden sollte.
Beim Verkehrskonzept sollte auch das Mobilitdtsverhalten der NLP-Mitarbeiterinnen in den Blick genommen
werden: Gibt es Méglichkeiten fiir OPNV-Jobtickets, P & R, Shuttle-Dienste, Fahrgemeinschaftsbérse?

285 |Ansitze fiir MaRnahmen im OPNV Wichtig ist auch der Blick auf die Mobilitatsaspekte der Wintersportaktivitaten im Umfeld des Ruhesteins OPNV, Sonstiges Online-Beteiligung
bzw. des Nationalparks. Wie kénnen hier Ldsungen fiir/Synergieeffekte mit Nationalpark-Bedurfnissen Verkehrskonzept
geschaffen werden? (2017)

289 |Ansitze fiir MaRnahmen im OPNV Wie bereits in der Verkehrskonferenz fiir den Nationalpark vom 02. Mai 2017 in Forbach fordere ich die OPNV Online-Beteiligung

beteiligten Gebietskorperschaften (Landkreise Rastatt/Ortenau/ Freudenstadt und Stadtkreis Baden-Baden)
auf, beim dafiir zustandigen Verkehrsministerium in Stuttgart einen Antrag fiir eine Regionalbuslinie
zwischen Baden-Baden und Freudenstadt zu stellen und dadurch die Férdermittel des Landes hierfiir zu
nutzen.

Wie mir der Abteilungsleiter Offentlicher Verkehr im Verkehrsministerium mitteilt, wire hierzu ein offizieller
Wunsch dieser Gebietskorperschaften an das VM mit Verweis auf die Sondersituation "Ziel Nationalpark"
eine passende Moglichkeit im Programm Regiobuslinien zu schaffen, daher durchaus hilfreich.

Verkehrskonzept
(2017)
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293 |Ansitze fir MaBnahmen im OPNV Wenn man aus der Bodenseeregion kommt und bis Hausach fahrt, wiirde das bedeuten man misste in OPNV Online-Beteiligung
Hausach in den Zug nach Wolfach. In Wolfach umsteigen in den Bus auf den Kniebis und dort dann auf die Verkehrskonzept
Sudlinie und dann auf die Hauptlinie. Das ist sehr viel umsteigen, das sehr viel Zeit benétigt. Gabe es eine (2017)
Moglichkeit die Anzahl der Umstiege zu verringern. Oder die Hauptlinie zum Kniebis fahren zu lassen und
nicht an der Alexanderschanze aufzuhéren? Der Kniebis ist gerade mit dem Ellbachseeblick sehr beliebt und
das Parkplatzangebot wére dort auch vorhanden. Das wiirde die Erreichbarkeit aus dem Siiden deutlich
verbessern!
295 |Ansitze fir MaBnahmen im OPNV Sinnvoll ware auch, das Haltestellennetz im und um den NP zu erweitern. An Stellen wo Wanderwege die OPNV Online-Beteiligung
StraBen queren, sollte eine Aus-bzw.Einstiegsmoglichkeit geschaffen werden. Ebenso waren in den Verkehrskonzept
Ortschaften die eine oder andere zusatzliche Haltestelle angebracht. (2017)
302 |Ansitze fir MaRnahmen im OPNV Die aktuelle Streckenfiihrung der Linie 7125 Oppenau - Allerheiligen - Ottenhéfen - Ruhestein - Hornisgrinde |OPNV Online-Beteiligung
ist nicht akzeptabel, weil sich durch den Umweg Uber Ottenhofen mit dortigem Aufenthalt unzumutbare Verkehrskonzept
Fahrtzeiten von bis zu knapp 2 Stunden ergeben. (2017)
Die direkte Streckenfiihrung der Linie 7125 wie friiher von Oppenau - Allerheiligen - Bosenstein - Ruhestein
wirde die Fahrtzeiten auf knapp 40 Minuten verringern. Dazu waren Bosenstein und Karlsruher Grat wieder
von Oppenau aus erreichbar.
Die Ruckfahrten Ruhestein - Ottenh&fen - Oppenau kénnten vormittags entfallen, weil sie reine Leerfahrten
sind. Eventuell lieBen sich die Busse in dieser Zeit als Shuttlefahrzeuge innerhalb des Nationalparks
einsetzen.
303 [Ansétze fir MaBnahmen im OPNV Ich kann das nur unterstreichen! OPNV Online-Beteiligung
Kommentar zur Nr. 302 Verkehrskonzept
(2017)
304 |Ansétze fir MaRnahmen im OPNV Eine Taktung der Busse sollte auf den zentralen Strecken mit einer halben Stunde erfolgen, dhnlich wie auf |OPNV Online-Beteiligung

der Route des Crétes.
Vgl hierzu:
http://www.parc-ballons-vosges.fr/navette-des-cretes

und

http://www.parc-ballons-vosges.fr/wp-content/uploads/2015/05/navette-des-cretes-2017-.pdf

Verkehrskonzept
(2017)
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307

Ansatze fiir MaBnahmen im OPNV

Wichtig fiir den Nationalparkbesucher ist ein problemloses und schnelles Anreisen zum Park.

Die bisherige Situation, dass Reisende mit dem Fernverkehrszug in Baden-Baden ankommen und fast ein
Stunde warten missen bis ein Bus fahrt, muss sich dndern.

Eine sinnvolle Anpassung der Verkehrsstrome ist notwendig.

Mogliche Variante(nicht vollstandig)

Anreise vom Norden:

Fernverkehr in Baden-Baden anbinden.

Nahverkehr AVG (iber Murgtal und Baden-Baden.

Regionalexpress tber Bihl.

Anreise vom Siden:

Fernverkehr Gber Offenburg/Oppenau/Bad Griesbach.

Nahverkehr von StraRburg tiber Oppenau oder als DenkanstoR (bisher nicht vorhandene) Zugverbindung
nach Achern.

Regionalexpress in Achern.

Kinzigtal Gber Hausach/Achern. Vom Osten Uber Freudenstadt.

Hier sollte auch eine Moglichkeit bestehen(liber eine App), bei Verspatungen(z.B. bis 7 Minuten) eine
Vormeldung fiir den Bus abgeben zu kdnnen, damit der Bus nicht leer fahrt und die Reisenden am Bahnhof
zuriickbleiben. Durch Fahrzeitpuffer an den ersten Haltestellen kdnnte diese Verspatung dann kompensiert
werden und das System innerhalb des Nationalpark stabil laufen.

OPNV, Information

Online-Beteiligung
Verkehrskonzept
(2017)
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309

Ansatze fiir MaBnahmen im OPNV

Der Nationalpark Schwarzwald 6ffnet sich durch inklusive Angebote verstarkt Personen mit besonderen
Bedurfnissen. Hierbei umfasst die Inklusion Personen mit altersbedingten, besonderen Anforderungen
genauso, wie Personen mit besonderen behinderungsbedingtem Mehrbedarf.

Meinerseits ist zu beobachten, das in den vergangenen achtzehn Monaten, in denen mein Kontakt zum NLP
besteht, zahlreiche positive Veranstaltungen und MaBnahmen ins Leben gerufen wurden. Hierbei sind
insbesondere die Angebote von internen Fortbildungs- und Sensibilisierungsveranstaltungen fiir Ihre
Mitarbeiter hervor zu heben. Aber auch die Aufbereitung der "neuen” Internetseite des NLP in einer
barrierefreien Version zeugt von der Bemiihung, den Begriff der inklusiven Teilhabe mit Leben auszufillen.

Das Thema der Zugénglichkeit des NLP beinhaltet neben den Angeboten, die vom NLP ausgehen, jedoch im
Wesentlichen auch das Angebot einer Zuganglichkeit flr alle Menschen. In diesem Falle verstehe ich unter
Zuganglichkeit die Zuganglichkeit in Form einer Erreichbarkeit.

Derzeit gestaltet sich die Situation so, dass der NLP nur mit einem eigenen Fortbewegungsmittel, also mit
einem PKW, in einem zeitlich annehmbaren Verhaltnis erreicht werden kann. Die Verkehrswege mit
offentlichen Verkehrsmitteln sind derzeit so geplant, dass fiir eine Fahrt ein unverhaltnismaRig hoher
Zeitaufwand veranschlagt werden muss.

Wenn beispielsweise von Offenburg aus zum Ruhestein gefahren werden soll, fihrt die Verbindung Uber die
Bahnhofe Achern und Ottenhofen oder - je nach gewahlter Verbindung - nur Gber Ottenhofen.

In Ottenhofen entstehen Wartezeiten zwischen der Zugankunft und der Weiterfahrt mit dem Bus von
schlimmstenfalls 47 Minuten.

Bei unginstigen Verbindungen entspricht die Zeit fir den FuBweg in Achern 9 Minuten und in Ottenhofen 3
Minuten, was auch exakt dem Zeitfenstern fiir den Umstieg entspricht.

OPNV, Sonstiges

Online-Beteiligung
Verkehrskonzept
(2017)

310

Ansitze fiir MaBnahmen im OPNV

Das Verkehskonzept geht in die richtige Richtung, weiter so.

Sonstiges

Online-Beteiligung
Verkehrskonzept
(2017)
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314

Ansatze fiir MaBnahmen im OPNV

Der skizzierte Ausbau des OPNV mit den definierten Umsteigebahnhéfen zum SPNV ist unverzichtbar, um die
Ziele des Verkhrskonzeptes erreichen zu kénnen. Bei der Umsetzung des OPNV-Konzepts sind folgende
Aspekte besonders wichtig:

- Verlasslich getaktete Grundangebote sonn- wie werktags im Buszubringersystem, die optimal auf die
Fahrplane des SPNV mit kurzen Umstiegszeiten abgestimmt sind. Im Regelfall sollte auf jeden Zug des SPNV
ein Buszubringer verkehren. Schaffung von Anschlusssicherungssystemen zwischen Zug und Bus, um
verpasste Anschliisse zu vermeiden. Elektronische Fahrgastinformationssysteme an den Haupthaltestellen.
- Das vorgesehene OPNV-Konzept ist nicht erst langfristig, sondern in deutlich kiirzeren Zeitraumen
umzusetzen. Shuttle-Dienste im engeren Nationalparkgebiet sind nur dann tragfahig und attraktiv zu
gestalten, wenn der Zubringerverkehr aus den Tallagen gewahrleistet ist.

- Beriicksichtigt werden miissen im OPNV/SPNV auch saisonale Bediirfnisse wie beispielsweise die
Mitnahmemaoglichkeit von Fahrradern, Kinderwagen oder Wintersportgerat sowie die Belange von
mobilitatseingeschrankten Personen (z.B. Schaffung entsprechender Assistenzsysteme).

- Uber das skizzierte OPNV-Konzept hinaus ist eine Regiobuslinie zwischen Baden-Baden und Freudenstadt
anzustreben.

- Im Sinne von "Leuchtturmprojekten fiir eine nachhaltige Mobilitdt im Nationalpark" sollte der OPNV mittels
moderner Elektro-Busse erfolgen, die zu 100% aus regionaler Erneuerbare Energien gespeist werden.

- Touristische Programme des Nationalparks sind auf die Fahrplane des OPNV abzustimmen und
entsprechend auch zu kommunizieren.

- Gestaltung der Umsteigebahnhofe zu multimodalen Mobilitatsstationen, die vielfaltige
Mobilitatsdienstleistungen anbieten (z.B. Mobilitatsberatung, Car-Sharing, Fahrradverleih).

Sonstiges, OPNV,
Information

Online-Beteiligung
Verkehrskonzept
(2017)

318

Ansiatze fiir MaBnahmen im OPNV

Auf der Zubringerstrecke Offenburg-Bad Griesbach sollten auch am Wochenende die Ortenau-S-Bahnen im
Stundentakt fahren. Dies ist bisher nur Montag-Freitag der Fall. Zusatzlich sollte die Endhalte- bzw.
Umsteigestelle auch mit einer 6ffentlich zuganglichen Toilette ausgestattet sein, da diese in den Ortenau-S-
Bahnen fehlt.

OPNV, Sonstiges

Online-Beteiligung
Verkehrskonzept
(2017)

335

Ansatze fiir MaBnahmen im OPNV

In groRen amerikanischen Nationalparks fahren die Busse dicht getaktet und kostenlos. Die Fahrzeiten sind
dennoch kurz, weil die Straen fiir den Individualverkehr gesperrt sind. Solch ein Konzept wiirde ich mir flr
den Schwarzwald wiinschen.

Kostenpflichtige Parkplatze an den Randern des NP, die Einnahmen finanzieren die 6ffentlichen
Verkehrsmittel innerhalb des NP.

Parkraummanagement,
Motorisierter
Individualverkehr, OPNV,
Tarif OPNV

Online-Beteiligung
Verkehrskonzept
(2017)
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340 |Ansétze fir MaRnahmen im OPNV Die entscheidenden Einschrankungen dieses eigentlich guten Plans sind die Punkte "langfristig" und Parkraummanagement, Online-Beteiligung
"vorbehaltlich einer Finanzierung". Zuerst muss ein absolut attraktives Nahverkehrsangebot bestehen, erst  [OPNV Verkehrskonzept
dann hat der Rest des vorgestellten Konzepts, insbesondere die Parkraumbewirtschaftung, einen Sinn. Wenn (2017)
hohe Parkgebiihren kassiert wiirden und gleichzeitig die Anreise mit dem Bus immer noch so umsténdlich
ware wie heute, ware dies in keiner Weise akzeptabel.

341 |Ansétze fir MaRnahmen im OPNV Im Winter laufen die meisten Skilifte bis 22 Uhr, ein Angebot, das rege genutzt wird. Nur leider reisen abends |Sonstiges, Motorisierter Online-Beteiligung
alle Skifahrer mit dem Auto an, da die Busse schon nicht mehr fahren. Auch tagsiliber ist die Anreise zu den Individualverkehr, OPNV, Verkehrskonzept
Skiliften eher unattraktiv, da die Busse nicht mit Skitransportbehaltern ausgeristet sind. Oft werden sogar Tarif OPNV (2017)
Niederflurer eingesetzt, die Giber keine Gepackfacher unter dem Fahrgastraum verfligen. Anregen wiirde ich
auBerdem vergiinstigte Liftpasse fiir OPNV-Nutzer und verteuerte fiir PKW-Nutzer - vorbehaltlich eines
attraktiven Busangebots (siehe unten.

342 |Ansétze fir MaRnahmen im OPNV Von den Umsteigebahnhéfen (Portalen) kann von der Schiene auf den Bus umgestiegen werden: diese Busse |Sonstiges, OPNV Online-Beteiligung
sollten mebhr als 2 Fahrrader mitnehmen kénnen - zumindest an den Wochenenden. Die Planung einer Verkehrskonzept
Radtour am Wochenende ist nicht moglich, da die Wahrscheinlichkeit, dass die Fahrrad-Platze nicht (2017)
ausreichen, sehr hoch ist. Auch die Shuttle-Busse sollten Fahrrader transportieren kdnnen.

348 |Ansitze fir MaRnahmen im OPNV Damit das Busliniennetz gut ausgebaut wird, muss darauf geachtet werden, dass bei Umsteigebahnhéfen die |OPNV Online-Beteiligung
Anschlussverbindungen besser aufeinander abgestimmt werden. z.B. Fahrt von FDS (iber Baiersbronn, oder Verkehrskonzept
auch von Alpirsbach tber FDS. Hier sind meist langere Wartezeiten an den Umsteigebahnhofen notig, (2017)
welches die Busverindung sehr unkomfortabel macht.

349 |Ansétze fir MaRnahmen im OPNV Der Verkehrsansatz geht in die richtige Richtung. Wichtig sind gut geplante und realistische Umsteigezeiten |Sonstiges, Online-Beteiligung
an den Knotenpunkten. Als Anwohner weil} ich, wie oft Stadtbahnen Verspatungen haben und Busfahrer Parkraummanagement, Verkehrskonzept
nach Lust und Laune fahren... Motorisierter (2017)

Der Bahnhof Forbach-Raumiinzach bietet ausreichend Platz um ihn als P+R Parkplatz auszubauen und einen
Verleih von Pedelecs anzubieten.

Wichtig sind besser Wind- und Wettergeschitzte Wartemoglichkeiten.

Die Ausweisung der StralRe (Abzweig B462 Raumiinzach zur Schwarzenbachtalsperre) als Radweg ist nicht
nur ein Witz aufgrund der Steigung, sondern an schonen Wochenenden lebensgefahrlich... mit vielen
Motorradfahrern und Ausflugs-Pkw's. Hier muss entweder ein Radweg gestaltet werden oder der Verkehr
drastisch reduziert werden.

Eine bessere OPNV Anbindung des Hundsbachtals zur Stadtbahnlinie im Murgtal wire sehr wiinschenswert!

Individualverkehr, OPNV
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351 |Ansétze fir MaRnahmen im OPNV Interessant konnte fiir schwach genutzte Zeiten, bezahlbare Ruftaxis in das Konzept aufzunehmen. Mitfahrgelegenheiten Online-Beteiligung
Verkehrskonzept
(2017)
355 [Ansétze fir MaRnahmen im OPNV Um das geplante Busliniennetz attraktiv zu gestalten, muss unbedingt auch ein Parkplatzkonzept erarbeitet |[Parkraummanagement, Online-Beteiligung
werden. Die Besucher, die mit dem Auto anreisen wollen, miissen an bestimmten Knotenpunkten in den Motorisierter Verkehrskonzept
"Zubringertalern" abgeholt werden. Beispielsweise in Raumiinzach, Baiersbronn oder Freudenstadt sollten Individualverkehr, OPNV (2017)
geniugend kostenlose Parkméglichkeiten geschaffen werden, die direkt (und nur) den NLP-Besuchern zur
Verfligung stehen.
Es ware aus Anwohnersicht sogar wiinschenswert, die ZubringerstralRen fiir den Sonn- und
Feiertagsfahrverkehr ganz zu sperren (Anlieger natlrlich ausgenommen), da die Verkehrsbelastung speziell
an diesen Tagen schon jetzt (noch ohne neuem Besucherzentrum) enorm zugenommen hat.
369 |Ansitze fiir MaRnahmen im OPNV Dies ware auch fiir Biihlertal wichtig, da schon jetzt sonntags bei gutem Wetter eine Autolawine durch den  |Parkraummanagement, Online-Beteiligung
Kommentar zur Nr. 355 Ort rollt. Die Parkplatze im Tal sollten kostenlos sein, die auf der Hohe am Nationalpark miissen etwas Motorisierter Verkehrskonzept
kosten, damit dieLeute auchden OPNV benutzen. Individualverkehr, OPNV (2017)
370 [Ansétze fir MaBnahmen im OPNV Dies ware auch fiir Buhlertal wichtig, da schon jetzt sonntags bei gutem Wetter eine Autolawine durch den [Parkraummanagement, Online-Beteiligung
Kommentar zur Nr. 355 Ort rollt. Die Parkpladtze im Tal sollten kostenlos sein, die auf der Hohe am Nationalpark miissen etwas Motorisierter Verkehrskonzept
kosten, damit dieLeute auchden OPNV benutzen. Individualverkehr, OPNV (2017)
371 |Ansétze fiir MaRnahmen im OPNV Dies ware auch fiir Biihlertal wichtig, da schon jetzt sonntags bei gutem Wetter eine Autolawine durch den  |Parkraummanagement, Online-Beteiligung
Kommentar zur Nr. 355 Ort rollt. Die Parkplatze im Tal sollten kostenlos sein, die auf der Hohe am Nationalpark missen etwas Motorisierter Verkehrskonzept
kosten, damit dieLeute auchden OPNV benutzen. Individualverkehr, OPNV (2017)
362 |Ansétze fir MaRnahmen im OPNV Warum sollen die Busse im Winter nur bis 17 Uhr fahren? Die Skilifte an der B500 laufen nahezu alle bis 22 |B500, OPNV Online-Beteiligung

Uhr, da wire es sehr wiinschenswert wenn man fiir dieses Angebot auch den OPNV nutzen kénnte (bisher in
den Abendstunden leider Giberhaupt nicht moglich). Dafir sollte es (bei entsprechender Schneelage) auch
Wochentags mindestens einen Spat-Bus zur Rheinschiene hin geben, z.B. nach Biihl um dort die Zige
Richtung Karlsruhe (22:32 Uhr) bzw. Offenburg (22:42 Uhr) zu erreichen.

Weiterhin halte ich es fiir die Akzeptanz fir unerlasslich, dass die Busse die Gaste zligig beférdern. Dies
bedeutet: gut abgestimmte Anschliisse an den Bahnhofen (keine 3 Minuten, aber auch keine 15 Minuten
bitte), moglichst durchgehende (umsteigefreie) Buslinien (z.B. von Baden-Baden bis Freudenstadt - jeder
Umstieg kostet Zeit und Nerven), direkte (Express-) Linien z.B. von den Bahnhofen bis zur B500 (ohne
unzahlige Stops im Zulauf).

Viele Menschen sind sicherlich bereit den OPNV zu nutzen. Wenn dabei die Reisezeiten aber aufgrund von
unglinstigen Taktungen und schleichenden Bussen mehr als das doppelte betragen, so ist dies hochst
unattraktiv.

Verkehrskonzept
(2017)
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363 |Ansitze fiir MaRnahmen im OPNV Im Tarifsystem musste sich meiner Ansicht nach auch etwas tun. Das Nationalparkticket in der aktuellen Motorisierter Online-Beteiligung
Form ist ein guter Ansatz, allerdings sehe ich das Problem, dass sich der Nationalpark sich iber drei Individualverkehr, Verkehrskonzept
Tarifverbiinde erstreckt, nicht gelost. Mindestens die Strecken von den Knotenpunkten in den Nationalpark |Tarifsystem (2017)
missten in ein solches Ticket integriert werden, denn sonst entfallt der Anreiz, den Nationalpark mit dem
OPNV zu erkunden meiner Meinung nach. Man wird wohl kaum das Auto beispielsweise in Wolfach stehen
lassen und den Bus nutzen, wenn man auf dem Weg erst noch einen Ubergang zwischen zwei Verbiinden
bezahlen muss um es liberhaupt in den Giiltigkeitsbereich des Nationalparktickets zu schaffen. Deshalb sollte
das Ticket auf den ganzen Streckenverlauf aller, den Nationalpark durchkreuzenden (Bus-)Linien ausgeweitet
werden, eventuell auch auf die Murgtalbahn zwischen Forbach und Freudenstadt.
368 |Ansitze fir MaBnahmen im OPNV Das finde ich eine gute Idee. Es sollte nur ein Ticket zu |6sen sein fir alle verschiedenen Verbiinde. Tarifsystem Online-Beteiligung
Kommentar zur Nr. 363 Verkehrskonzept
(2017)
372 |Ansétze fir MaRnahmen im OPNV Ich finde auch wichtig, dass Radfahrer jederzeit die Busse nutzen kénnen, und nicht nur dann, wenn noch Sonstiges, OPNV Online-Beteiligung
Platz im Bus ist. Daflir muss Flache in den Bussen reserviert werden oder es miissen mehr Busse fahren. Verkehrskonzept
(ktirzerer Takt) (2017)
373 |Ansétze fir MaRnahmen im OPNV Der Transport von Fahrridern bzw Ski ist in der Tat wichtig. Friiher hingen hinten solche Kérbe am Bus und  |Sonstiges, OPNV Online-Beteiligung
es fuhr an Schneesonntagen der Skibus von Buhl hoch. Verkehrskonzept
Ahnliches gibts auch fiir Rader. Einfach mal nachsehen, was die Schweizer da schon machen. (2017)
Derzeit nimmt der Bus von Bihl hoch zwei Rader mit. Da kann man sich nicht drauf verlassen, einen Platz zu
bekommen und nimmt halt doch gleich das Auto.
378 |Ansétze fir MaRnahmen im OPNV Es sollte ein multimodales Mobilitdtskonzept existieren, mit schnell auffindbaren Hinweisen auf OPNV- Information, Online-Beteiligung

Moglichkeiten auf der NLP-Website und parallel (verlinkt) auf Websiten angrenzender bzw. interessierter
Gemeinden. Auch Angebote zur Eintragung von Mitfahrgelegenheiten kénnten dazu gehéren bis hin zu
(nachhaltige Mobilitat unterstiitzenden) Angeboten wie Gastekarte/KONUS, Carsharing (am besten mittels E-
Mobile), auch OPNV und Shuttle-Dienste iiber E-Mobile, Transportservices bis hin zum Angebot der Nutzung
von eBikes (mit Nutzung der vielen Rad-/ Wanderwege ggfs tiber Anreize, wie Gutscheine z.B. fiir einen
ermaligten Eintritt). Die DB bietet mit 'Fahrtziel Natur' auch einen Anreiz fiir ein Paket zum Besuch des NLP
per Bahn.

Mitfahrgelegenheiten,

OPNV, Tarifsystem

Verkehrskonzept
(2017)
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385 |Ansétze fiir MaRnahmen im OPNV Der "Freudenstidter Stern" sollte als zentraler Einstiegsort zum NLP eine besondere Stellung bekommen. Fiir |Sonstiges, OPNV, Online-Beteiligung
Besucher aus dem Stuttgarter Raum muR die OPNV-Anfahrt von vornherein attraktiver und billiger sein als  |Tarifsystem Verkehrskonzept
mit dem Auto. Dabei kdnnten folgende Dinge helfen: (2017)
- ab FDS BusanschluB im Stundentakt der Bahn
- ab FDS eine Nationalpark-Rundfahrt Kniebis-Ruhestein-Baiersbronn-FDS, z.B. mit Roten
Doppeldeckerbussen mit Hop-on/Hop-off-Stationen
- der Geltungsbereich fir das Metropolticket Stuttgart wird erweitert z.B. bis Mummelsee.
- Fahrradmitnahme im Bus wird ermdglicht

388 |Ansitze fiir MaRnahmen im OPNV Eine Idee wahre auch fiir das Wochenende eine Bus-verbindung zwischen Karlsruhe Stadt und OPNV Online-Beteiligung
SchwarzwaldhochstraRe / Mummelsee einzurichten. Verkehrskonzept

(2017)

389 |Ansitze fir MaRnahmen im OPNV Die OPNV-Verbindung zwischen Bad Peterstal-Griesbach u. Alexanderschanze ( nur ca. 6km ) sollte zwischen |Sonstiges, OPNV, Online-Beteiligung
den Linien OSB 718 (Zug) bzw. Buslinie 7137 (Offenburg/StraBburg) und dem Anschluss von Freudenstadt Tarifsystem Verkehrskonzept
zum Mummelsee (F11/Linie 12/ F2 verbunden werden. Dadurch wére Bad Peterstal-Griesbach besser (2017)
eingebunden und die Verbindung kdnnte auch als Rundtour genuzt werden. (selbst bei Anreise iber
Oppenau/Allerheiligen). Weiter wére eine Aufnahme in Konus von Vorteil, sowie die Mitnahme von
Fahrradern.

391 |Ansitze fir MaRnahmen im OPNV Verbesserter Anschluss des Personennahverkehrs mit mindestens 1/2-Stunden-Taktung nach Sonstiges, OPNV, Online-Beteiligung

Buhlbach und auf den Ruhestein

- mit Abstimmung auf den Fahrplan der S-Bahn

- mit umweltfreundlichen Bussen

- Busse mit Fahrradanhanger

- an den Haltestellen sollten digitale Anzeigetafeln verwendet werden

Es sollen Verkehrsteiler und Querungshilfen in den Portalorten eingebaut werden, um den Verkehrsstrom zu
verlangsamen.

Als Attraktion sollte eine Gondelbahn zwischen Obertal und Ruhestein ausgebaut werden, als
umweltfreundliche Alternative zum herkdmmlichen Verkehr.

Information, Motorisierter

Individualverkehr

Verkehrskonzept
(2017)
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396

Ansatze fiir MaBnahmen im OPNV

Den Nationalpark mit dem OPNV zu erkunden ist meiner Meinung nach ein guter Ansatz. Die Fahrten {iber
die Kreisgrenzen hinaus sollten jedoch tariflich vereinfacht werden. Eine gemeinsame Tarifzone der TGO, vgf
und KVV waére eine gute Sache fiir alle Nutzer im Bereich des kreistibergreifenden Linienverkehrs.

Dabei sollten die Anschliisse so aufeinander abgestimmt sein, dass im Wochenendverkehr die langen
Wartezeiten zwischen dem vgf-Freizeitbus und der OSB am Umsteigebahnhof in Wolfach verkiirzt werden.
Die stdliche ErschlieBung des Nationalparks mit der Buslinie von Wolfach aus ist eine sehr wichtige
Verkehrsachse, liegt daran doch auch der Wolf-und Barenpark und das Wald-Kultur-Haus in Bad Rippoldsau.

OPNV, Tarifsystem

Online-Beteiligung
Verkehrskonzept
(2017)

280

Ansatze fir MaBnahmen fiir den
motorisierten Individualverkehr

Als direkter Anwohner der K5371 (Ottenh6fen-Unterwasser) kann ich berichten, dass schon heute der
Motorradverkehr an den trockenen Wochenenden unertraglich ist. Ich beflirchte sehr, dass dies mit
Eroffnung des Nationalparkzentrums am Ruhestein sich weiter zuspitzt. Daher ist mir ein Verkehrskonzept,
dass auf OPNV setzt sehr wichtig.

Mein Vorschlag ware den Motorradverkehr im Nationalpark an Wochenenden zu verbieten und dies auch zu
kontrollieren. Ein Besuch des Nationalparks ohne Motorradlarm ware sicher fir die meisten Besucher eine
Bereicherung.

Ihr Vorschlag den PKW-Verkehr durch hohe Parkgebiihren zu verringern finde ich gut. Damit dies
funktioniert, sollte das Parkticket aber auch ab 10 EUR kosten.

Die Parkplatze im Nationalpark sollten wie beschrieben nur sehr begrenzt verfigbar sein und schon an den
Autobahn-Abfahrten Gber Hinweistafeln die Verfligbarkeit angezeigt werden. Kostenloses Parken an den P+R
Platzen halte ich fir richtig.

Larm, Parkraummangement,
Motorisierter
Individualverkehr, OPNV,
Information

Online-Beteiligung
Verkehrskonzept
(2017)

312

Ansatze fir MaBnahmen fiir den
motorisierten Individualverkehr
Kommentar zur Nr. 280

Kann ich alles nur unterschreiben. Wir sind direkte Anwohner B500 Lichtental und sehr viel zu Fuf8 und mit
dem Rad rund um den NP unterwegs. Die aktuelle wochenendliche Larmbelastung auf B500 zwischen
Geroldsau und Ruhestein und den entsprechenden Strecken links und rechts davon ist schon mit der
aktuellen Gesetzgebung eigentlich gar nicht in Einklang zu bringen. Das fangt schon bei der Zulassung
bestimmter Modelle an.

Wenn ich schon am Wegscheid den Motorradlarm im Herrenwieser Tal hore, das sind doch Larmemissionen,
die kénnen gar nicht legal sein. Oder ich stehe auf dem Bernickelfels, sehe die schonste
Schwarzwaldlandschaft und das ganze Tal hallt wieder von réhrendem Motorenlarm. Motorrad-Wettrennen
mit Zeitmessung und Ziellinie zwischen Allerheiligen und Ruhestein! Erholung? Natur? Nationalpark? Absurd
ist das! Viele Motorradfahrer- und Hersteller sind ganz offenbar nicht zur Vernunft zu bringen. Das hat die
Vergangenheit gezeigt. Da helfen leider nur Verbote.

B500, Larm, Motorisierter
Individualverkehr

Online-Beteiligung
Verkehrskonzept
(2017)
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321 |Ansatze fiir MaBnahmen fir den Befiirchte, dass Motorrad-Verbote die Larmfahrten einfach noch mehr nach 'unten' zu uns in die Larm, Motorisierter Online-Beteiligung
motorisierten Individualverkehr Querverbindungen der Taler driicken... Individualverkehr Verkehrskonzept
Kommentar zur Nr. 280 Und somit die Zufahrten gar nicht entlastet (2017)

328 |Ansatze fiir MaBnahmen flr den Ich unterstuetze die Idee eines Motorradfahrverbotes am Wochenende. Wir wandern im Nationalpark und  |Larm, Motorisierter Online-Beteiligung
motorisierten Individualverkehr der Laerm an manchen Stellen verdirbt alle Freude daran. Wenn eine individulle Freizeitaktivitaet derart Individualverkehr Verkehrskonzept
Kommentar zur Nr. 280 stoerend ist, ist ein Verbot legitim. (2017)

334 |Ansatze fir MaBnahmen fiir den Danke fir die Unterstltzung der Idee. Larm, Sonstiges, Online-Beteiligung
motorisierten Individualverkehr Als junge Familie ist der Larm nicht nur argerlich, sondern es geht auch eine erhebliche Gefahr von den Motorisierter Verkehrskonzept
Kommentar zur Nr. 328 Motorradfahrern aus, die sich leider oft nicht an die Geschwindigkeitsbegrenzung halten. Individualverkehr (2017)

281 |Ansatze fir MaBnahmen fir den Was nicht passieren sollte: Dass es zusatzliche Flachenversiegelung fiirs Parken und Fahren gibt, innerhalb Parkraummanagement, Online-Beteiligung
motorisierten Individualverkehr oder auBerhalb des Nationalparks. Fur Parkplatze ist ausschliefRlich auf bestehende Parkplatze und -hduser  [Motorisierter Verkehrskonzept

zurlickzugreifen. Individualverkehr (2017)
Diese konnten freilich aufgewertet werden: z. B. mit Solaranlagen zur Energiegewinnung und Beschattung
der Kraftfahrzeuge, Ladestationen fiir E-Bikes und E-Autos.

291 [Ansatze fir MaBnahmen fir den Moglichst den Individualverkehr einddmmen ( z.B. hohe Parkgebiihren) und den 6ffentlichen Nahverkehr Parkraummanagement, Online-Beteiligung

motorisierten Individualverkehr daflir ausbauen und attraktiv machen. An den Wochenenden sollte auf jeden Fall ein Motorradverbot Motorisierter Verkehrskonzept
durchgesetzt werden. Die Ticket fiir den Bereich Nationalpark auf jeden Fall an den zentralen S-Bahn stellen |Individualverkehr, OPNV, (2017)
anbinden und fir den, der mit 6ffentlichen Verkehrsmittel anreist, sollte das NP Bus-Ticket beinhaltet sein.  [Tarifsystem

294 |Anséatze fir MaRnahmen fir den Wie ware es den Kniebis als P+R Parkplatz einzubinden und die Hauptlinie von hier an den Ruhestein fahren |Parkraummanagement, Online-Beteiligung

motorisierten Individualverkehr zu lassen? Das wiirde die Situation dann an der Alexanderschanze entzerren. OPNV Verkehrskonzept
(2017)

301 |Anséatze fir MaRnahmen fir den Gute Idee. OPNV Online-Beteiligung
motorisierten Individualverkehr Und eine zweite Hauptlinie einrichten, die Freudestadt mit Bad Griesbach verbindet. Wenn diese Linien gut Verkehrskonzept
Kommentar zur Nr. 294 vertaktet sind haben auch die Bahnfahrer was davon. (2017)

305 |Ansatze flir MaBnahmen flr den Die Parkraumbewirtschaftung im Nationalpark ist enrom wichtig und sollte sich an den Parkgeblhren Parkraummangement, Online-Beteiligung
motorisierten Individualverkehr unserer GroRstadte orientieren! In Stuttgart kostet das ganztatgige Parken zwichen 10 € und 20 €. Tarifsystem Verkehrskonzept

Gleichzeitig sollten die Besucher, die mit dem OPNV anreisen, dadurch belohnt werden, dass sie mit ihrem (2017)
Ticket gleichzeitig die Eintrittskarte zum Besuch des Besucherinformationszentrum erworben haben!

308 |Ansatze flir MaBnahmen flr den Schon und gut mit den Parkplatzgebiihren, aber als Anwohner, der mal wandern gehen oder im Winter gerne [Sonstiges, Online-Beteiligung

motorisierten Individualverkehr mal seine Kinder zum Skihang fahrt und nicht den Bus nutzen kann muss auch eine Lésung gefunden werden. |Parkraummanagement, Verkehrskonzept
OPNV (2017)
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320 |Ansatze fiir MaBnahmen flr den Zustimmung. B500, Parkraumanagement |Online-Beteiligung
motorisierten Individualverkehr Sonst werden wir als Eingeborene das Gefiihl nicht los, dass man uns etwas weggenommen hat. Verkehrskonzept
Kommentar zur Nr. 308 Dariiberhinaus mussen die wesentlichen Durchgangswege (z.B. B500) noch ordentlich befahrbar sein, da das (2017)
fr uns hier und aus dem Osten die effektivsten Ost-West-Verbindungen sind (bevor wir Gber Stuttgart
fahren...)
Von den Parkgebiihren sollten wir Anwohner befreit sein.
313 |Ansatze fiir MaBnahmen flr den Eine wichtige MaBnahme mit quasi symbolischen Charakter waren nach meiner Ansicht breite B500, Sonstiges, Online-Beteiligung

motorisierten Individualverkehr

Fahrradstreifen bergauf auf der B500. Solche Schutzraume signalisieren, dass es benutzbare und attraktive
Alternativen zum motorisierten Individualverkehr gibt, regulieren die Geschwindigkeitsunterschiede
zwischen den Verkehrsteilnehmern und verstetigen den Verkehrsfluss auf der B500 insgesamt.

Motorisierter
Individualverkehr

Verkehrskonzept
(2017)
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315

Ansatze fir MaBnahmen fiir den
motorisierten Individualverkehr

MaRnahmen zur Begrenzung des Autoverkehrs sind unverzichtbar, um das OPNV-Konzept erfolgreich
umsetzen zu kénnen (Push- and Pull-MaRnahmen). Wichtig ist, dass der Autoverkehr schon moglichst
friihzeitig - am besten schon in der Rheinebene - aud den SPNV/OPNV verlagert wird. Die skizzierte
Parkraumbewirtschaftung ist dabei ein wichtiger Faktor. Sinnvoll ist auch die vorgeschlagene tarifliche
Zonierung - je ndher am Nationalpark desto hoher die Parkgebiihren. Die Parkgebihren sollten dabei hoher
sein als die Tarifangebote des OPNV (z.B. einer Famlientageskarte der Verkehrsverbiinde).

Im Nationalparkgebiet selbst (Zone 1) ist eine Erhohung der Zahl der Parkplatze auszuschlieBen. Vielmehr
sind die Kapazitdten zu reduzieren, ggf. fir bestimmte Zielgruppen (z.B. mobilitatseingeschrankte Personen)
zu reservieren und auf auf die Orte zu konzentrieren, die einen Zugang zu touristischen Zielen und zu den
Wanderwegen bieten. Uber Hinweistafeln in den Tallagen sollen mit dem Auto Anreisende schon friihzeitig
auf die begrenzten Parkplatzkapazitaten im Nationalpark hingewiesen und aud den OPNV-Zubringerverkehr
aufmerksam gemacht werden.

Zu beachten ist, dass zuséatzlicher Parkraum in den Zonen 2 und 3 ausschlieflich auf bereits versiegelten
Flachen bereitgestellt werden sollte. Zu denken ist vor allem an eine Mehrfachnutzung bestehender
Parkplatze fir verschiedene Zwecke (zu Spitzenzeiten am Wochenende werden viele Parkplatze fur
werktagliche Zwecke wie arbeiten oder einkaufen nicht benétigt). Sollte dennoch eine Ausdehnung
erforderlich werden, hat diese nicht ebenerdig zu erfolgen, sondern durch eine bauliche Aufstockung
bestehender ebenerdiger Parkplatze.

Uber die Parkraumbewirtschaftung hinaus sind im Rahmen des Verkehrskonzeptes folgende zusétzliche
MaRnahmen zur Begrenzung und Entschleunigung des Autoverkehrs aufzunehmen:

- Geschwindigkeitsbegrenzung im Nationalparkgebiet auf 50 km/h. Diese MaRnahme ist aus
Larmschutzgriinden geboten, vor allem auch mit Blick auf die enormen Belastungen durch Motorrdder. Auch
verbessert dies die Sicherheit des Fahrrad- und FuRgangerverkehrs.

- Verbesserung der Infrastruktur fiir den Fahrradverkehr, beispielsweise durch Anlage von Radfahrstreifen auf

Larm, B500, Sonstiges,
Parkraummanagement,
Motorisierter
Individualverkehr, OPNV,
Information, Tarifsystem

Online-Beteiligung
Verkehrskonzept
(2017)

der B 500.
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322 |Ansatze fiir MaBnahmen flr den Als Anwohner der L96 im Wolftal ist es jetzt schon unertraglich mit der Larmbelastigung durch Motorrader |Larm, Motorisierter Online-Beteiligung
motorisierten Individualverkehr und Uberlauten Sporttuningautos (SpalRfaktoren) aber nicht fiir Anlieger. Individualverkehr Verkehrskonzept
Meine Forderung alle Durchreisenden sollen runtergeregelte Anlagen benutzen das ware durchfiihrbar mit (2017)
Kontrollen.
Die Gesetzeslage lasst es immer noch zu mit 2 Systemen zu fahren.
Im Tal durch die topografischen Hanglagen erhoht sich der Schallriickwurf.
Wir sind eine Landwirtsfamilie die die Landschaft hier offenhalten und die TalstraRe fihrt zum Nationalpark,
es ist jetzt schon nicht mehr auszuhalten und wir fiihlen uns als Landschaftspfleger missbraucht, wissen diese
Larmmacher was sie uns antun?
Irgendwann kdnnen wir hier nicht mal mehr Wohnungen vermieten, wenn das so bestehen bleibt. Von
unserer Lebensqualitdt ganz zu schweigen, an schonen Wochenenden miissen wir fliehen um Ruhe zu
bekommen.
Die Verkehrszunahme der Durchreisenden ist von Friihjahr bis in den spaten Herbst schon zu beobachten, es
gibt schon gar nicht mehr das Phdanomen von Larm nur an verlangerten Wochenenden.
Auffallend sind orangene Nummerkennzeichen die fast alle aufgedreht sind.
Bei vermindertem gefahrenem Tempo wir haben hier 70er Zone, die wird aber nicht eingehalten, und
larmreduzierten Anlagen ware es erheblich ertraglicher.
Wenn das so nicht hinzubekommen ist, pladieren wir fiir ein Fahrverbot all dieser Maschinen und das soll
auch fiir die ZufahrtsstraBen gelten.
Die L96 ist eine davon die direkt auf die SchwarzwaldhochstralRe fiihrt.
Bitte schiitzt uns Anwohner und lasst uns von einem guten Konzept profitieren und nicht Millsammler des
Nationalparks sein.
327 |Ansatze fir MaBnahmen fir den Fiir den Winter sollte es eine Webseite geben, bei der die Schneeverhiltnisse angegeben sind, Webcams an |Sonstiges, Online-Beteiligung
motorisierten Individualverkehr wichtigen Parkplatzen um die Parksituation zu erkennen und weitere Verkehrshinweise und Tipps. Unter Parkraummanagement, Verkehrskonzept
anderem auch ob am heutigen Tag mit vielen Gasten zu rechnen ist und daher der Umstieg auf OPNV noch  |Information (2017)

dringender zu empfehlen. Das msste sich sicher aufgrund der Daten aus den Jahren zuvor gekoppelt mit
dem Wetter und Wochentag prognostizierbar sein. Das Ganze gekoppelt mit Liftinformationen und
Parkplatzpreisen, Ausweichmoglichkeiten mit Ski-Transport zum Lift sollte etwas mehr Sicherheit geben.
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330

Ansatze fir MaBnahmen fiir den
motorisierten Individualverkehr

Ich sehe das Vorhaben auf dem Ruhestein 400-500 Parkplatze (wo dort (iberhaupt)anzulegen als absolut
kontraproduktiv an.

Der Gast soll die Natur moglichst autofrei geniessen kdnnen, gegebenenfalls muss er dazu tber, wie schon
angesprochen, hohe Gebiihren dazu gezwungen werden.

Als Einwohner von Seebach ertragen wir genug Individualverkehr, der nicht verhindert werden kann.

Die angeblich nicht existenten LKW-Maut Fliichtlinge, die jedes Nachtfahrvverbot ignorierend, durch unser
Tal fahren, und die jetzt schon extreme Beanspruchung der Verkehrswege durch Individualtouristen, speziell
an Wochenden.

Hier ist bisher nicht ansatzweise von einer Verkehrslenkung die Rede, geschweige denn von einer
Information Uber die Anzhal der Parklatze im Héhengebiet,bzw deren Belegung.

Wir brauchen kurzfristige, vielleicht im ersten Moment auch Stiickwerk seiende Ansatze, um die jetzt schon
vorhandene Anziehungskraft des Schutzgebietes zu verkraften, und wenn es glinstigste Bustickets sind, die
die leider konkurrierenden Verkehrsverbiinde zur Zusammenarbeit zwingen, weil die Gaste mit dem Bus
fahren wollen und die Verkehrsverbiinde sozusagen mitspielen m is s e n. Und wir brauchen eine
effektive und konsequente dauerhafte Uberwachung aller Tempolimits im Gebiet der B 500 und aller
Zufahrtswege, auch um die nicht mehr zu verkraftenden Spassfahrer, die ihren Spass auf Kosten der
Anwohner haben, in ihre Schranken zu weisen. Es sollte vielleicht ein Konzept der zwei Geschwindigkeiten
geben, mit wirklichen Sofortmasssnahmen, die innerhalb einiger Wochen/Monate, umgesetzt werden
koénnen und dann das Grosse Konzept, dessen Einflihrung dann dauern "darf". Fir uns hier im Tal (und
vielleicht auch an den anderen Anfahrtsstrecken) darf es nicht bei Ankiindigungen, was kommen wird,
bleiben, es muss sofort spiirbar sein, das der Wille zur Verbesserung der Verkehrssituaton da ist. Und die
Umwelt wird es uns ebenfalls danken.

Sonstiges, B500,
Parkraumanagement,
Motorisierter
Individualverkehr,
Tarifsystem, Information

Online-Beteiligung
Verkehrskonzept
(2017)

331

Ansatze fur MaRBnahmen fiir den
motorisierten Individualverkehr

Bitte Uiber dem Konzept nicht die Mitarbeiter vergessen, die vielleicht auch wahrend der Arbeit einen
Parkplatz bendtigen. Dazu vielleicht extra Stellplatze der vorhandenen nur fiir Mitarbeiter ausweisen.

Parkraummanagement

Online-Beteiligung
Verkehrskonzept
(2017)

337

Ansatze flr MaRBnahmen flr den
motorisierten Individualverkehr

Zur Reduzierung des PKW-Motorrad-Larmpegels sollte auf der B500 der Strassenbelag ersetzt werden durch
Split wie auf den Wald-Wirtschaftswegen. Dann ware bald Ruhe und viel, viel weniger Verkehr! Fahren kann
man trotzdem.

B500, Larm, Motorisierter
Individualverkehr

Online-Beteiligung
Verkehrskonzept
(2017)
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338 |Ansatze fiir MaBnahmen flr den Das gestaffelte Gebiihrenkonzept ist meiner Meinung nach der richtige Weg. Es sollte durch die Gebihren B500, Sonstiges, Online-Beteiligung
motorisierten Individualverkehr zum Ausdruck kommen, dass das Parken innerhalb des Nationalparks die Ausnahme sein sollte. Mein Parkraummanagement, Verkehrskonzept
Vorschlag waren 10 Euro pro Tag in Zone 1, 5 Euro in Zone 2, kostenlos in Zone 3. Gebihrenbefreiung fir OPNV, Tarifsystem (2017)
Schwerbehinderte. Zentrale Bedingung ierfir ist aber, dass das Busangebot in hochtem Malie attraktiv
gestaltet wird, sodass jeder zu allen relevanten Zeiten schnell und giinstig per OPNV in den Nationalpark
gelangt. Bei der Durchsetzung muss auBerdem an ein wirksames Kontrollkonzept gedacht werden, bei dem
die notige Konsequenz an den Tag gelegt wird, einschlieBlich Abschleppens bei grob behinderndem oder
gefahrlichem Parken, wie derzeit hdufig rund um den Mummelsee entlang der B500.
343  |Ansatze fiir MaBnahmen flr den Sinnvoll ware an den Zufahrtswegen anzuzeigen, dass oben z.B. keine Parkplatze mehr zur Verfliigung stehen. |Sonstiges, Online-Beteiligung
motorisierten Individualverkehr Shuttlebusse sollten auch Fahrradanhanger dabei haben. Parkraummanagement, Verkehrskonzept
OPNV, Information (2017)
346 |Ansatze fir MaRnahmen fir den Die im Verkehrskonzept angedachten Parkgebiihren strafen die im Vorfeld des Nationalparks gemachtene Sonstiges, Online-Beteiligung
motorisierten Individualverkehr Aussagen, fir den Nationalpark keinen Eintritt zu erheben, Ligen. Parkraummanagement, Verkehrskonzept
Nach dem Verkehrskonzept kann der Nationalpark zukiinftig fiir Tagestouristen nur noch gegen Gebdhr, Tarifsystem (2017)
entweder fiir einen Parkplatz oder fiir den OPNV erreicht werden.
Ein weiterer Widerspruch ist die Tatsache, daB durch den Nationalpar einerseits Menschen engelockt werden
sollen, andererseits die Besucher Uber Parkraumbewirtschaftung und die Kapazitit des OPNV wieder
kontingentiert werden sollen.
M.E. wir durch das Verkehrskonzept zu sehr unterschieden zwischen "guten" Besuchern, die als
Ubernachtungsgiste Geld in der 6rtlichen Gastronomie liegen lassen und den "bésen" Tagestouristen, die
einfach nur ihre schone Heimat wie bisher ohne grofRen Aufwand genieflen wollen.
347 |Ansatze fir MaBnahmen fir den Ich bin auch Anwohner der L96 in Oberwolfach und kann den Aussagen nur zustimmen. Larm, Sonstiges, Online-Beteiligung
motorisierten Individualverkehr Die Lebensqualitat im Wolftal wird durch die Lautstarke und die Massen der Motorrader stark beeintrachtigt. |Motorisierter Verkehrskonzept
Feriengdste beschweren sich auch immer wieder Uber die riicksichtslosen Motorradfahrer. Die Gaste Individualverkehr (2017)
erwarten vom Schwarzwald Ruhe und Erholung und keinen nervigen Motorradlarm.
350 |Ansatze flir MaBnahmen flr den Wir sind Anwohner der K5370 Oppenau-Allerheiligen-Ruhestein. Larm, Sonstiges, Online-Beteiligung

motorisierten Individualverkehr

Wie bereits schon von anderen Teilnehmern geschrieben, leiden wir und Feriengaste unter der
unertraglichen Lautstarke und der Massen der Motorradfahrer an regenfreien Tagen.

Motorisierter
Individualverkehr

Verkehrskonzept
(2017)
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359

Ansatze fir MaBnahmen fiir den
motorisierten Individualverkehr
Kommentar zur Nr. 350

Meine Frau und ich sind selbst seit Jahrzehnten mit Motorradern unterwegs. Auch uns nervt die zunehmende
Tendenz der Zweiradfahrer (aber auch viele PKW haben inzwischen solche Kravalltiten montiert !) mit lauten
Auspuffanlagen unterwegs zu sein. Dies immer nur zu beklagen hat aber keinen Sinn. Die Polizei muss durch
einen hohen Kontrolldruck solchen Zeitgenossen das Handwerk legen. Man sollte auch beriicksichtigen, dass
es auch Menschen gibt, die den Schwarzwald nicht "nur" als Nationalpark sehen, sondern einfach ihre
Freizeit in diesem Gebiet verbringen wollen. Und dazu gehért - nach unserer Auffassung - bei aller Naturliebe
auch eine Motorradtour kreuz und quer durch den Schwarzwald ! Wenn jetzt versucht wird Gber ein
"Verkehrskonzept" den Individualverkehr aus dem Nationalpark nahezu ganzlich zu verbannen, gibt man
denen nachtraglich recht, die dies schon immer befiirchtet hatten und den Nationalpark u.a. auch deshalb
ablehnen.

Larm, Sonstiges,
Motorisierter
Individualverkehr

Online-Beteiligung
Verkehrskonzept
(2017)

352

Ansatze fur MaBnahmen fiir den
motorisierten Individualverkehr

Am besten und effektiv ist nur meine Lésung. ...

Und zwar, die B 500 zuriickbauen, alle Gebaude ( samt diesem GroRenwahnsinnigen NP Centrum ) in und um
den NP sprengen, das Wandern, Gleitschirm fliegen, Skifahren und jegliche Tatigkeiten im gesamten NP
Gebiet verbieten. Nur dann kann sich die Natur so richtig entfalten.

B500, Sonstiges

Online-Beteiligung
Verkehrskonzept
(2017)

356

Ansatze fur MaBnahmen fiir den
motorisierten Individualverkehr

Und nicht nur an der B500 ist das hohe Verkehrsaufkommen ein Problem, sondern noch gravierender ist es
an den Zubringerstrallen in den Seitentdlern, denn hier wohnen und arbeiten die Schwarzwalder und erholen
sich unsere Touristen! Wir wollen hier sogar mit dem Pradikat "Heilklimatischer Luftkurort der Premium
Class" punkten! Sonntags ausgeschlossen!

Ich bin fiir ein Sonn- und Feiertagsfahrverbot fiir NLP-Besucher ab den Hauptknotenpunkten (Raumiinzach,
FDS, Baiersbronn usw.). Hier miissen dazu nattrlich zwingend attraktive Parkmoglichkeiten geschaffen
werden.

Die Motorradfahrer sind prozentual nur ein geringer Teil, die Menge der durchfahrenden PKWs sind im
oberen Murgtal das Hauptproblem, welche in den letzten drei Jahren speziell an den Sonntagen deutlich
zugenommen hat.

B500, Larm, Sonstiges,
Motorisierter
Individualverkehr

Online-Beteiligung
Verkehrskonzept
(2017)

364

Ansatze flr MaBnahmen flr den
motorisierten Individualverkehr

Als Architekt und Verkehrsplaner kann ich zu diesen MaBnahmen folgende nachhaltige Mobilitatslosung
empfehlen, die meine Kollegen und ich seit Jahren einsetzen, um u.a. Parkraummanagement zu optimieren -
maxiparking.de

Diese Systemldsung vervielfacht nicht nur die Parkplatzkapazitaten auf geringstem Raum, sondern ist
ebenfalls besonders umweltfreundlich, da es den immensen Parksuchverkehr und somit auch die
Emissionsbelastungen signifikant reduziert!

Es werden keine weiteren Wohnbauflachen dafiir erschlossen, sondern nur die Bestandsparkplatze effizient,
vertikal vervielfacht.

Parkraummanagement

Online-Beteiligung
Verkehrskonzept
(2017)
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Nationalpark Schwarzwald: Anmerkungen zum Verkehrskonzept - Onlinebeteiligung

Nr. Titel Text Thema Quelle

365 |Ansatze flir MaBnahmen fir den Nachtrag: Parkraummanagement, Online-Beteiligung
motorisierten Individualverkehr Die Systemldsungen sind generell an alle gangigen Verkehrsleitsysteme koppelbar und zeigen Information Verkehrskonzept

Stellplatzkontingente in real time an, ebenfalls via App, womit bereits vor der Parkplatzsuche der Besucher (2017)
gezielt zu freien Stellpldtzen navigiert werden kann.

Die Parkraumbewirtschaftung erfolgt entweder (iber klassische Ticketingsysteme, bekannt aus dem Parkhaus

oder Tiefgarage oder via App - Stellplatz reservieren, buchen, bezahlen usw.

366 |Ansatze fir MaRnahmen fir den Zur Durchsetzung dieses Konzepts, wie auch der Geschwindigkeitsbegrenzung, bedarf es des Einsatzes dieses [Motorisierter Online-Beteiligung

motorisierten Individualverkehr mobilen Geréts: Individualverkehr Verkehrskonzept
(2017)
https://www.vitronic.de/verkehrstechnik/anwendungen/verkehrsueberwachung/geschwindigkeitsmessung/
enforcement-trailer.html
Amortisiert sich schnell und ist nicht teuer!
Ich empfehle dies sofortige Beschaffung mehrerer Gerate, damit die Rasereien von angeblich freien Blrgern
unterbunden werden konnen!

376 |Anséatze fir MaRnahmen fir den Fuhl mich nicht betroffen als Nicht-Raser. Motorisierter Online-Beteiligung
motorisierten Individualverkehr Aber, M.E., die unterschwellige Degradierung anderer Biirger ... Individualverkehr Verkehrskonzept
Kommentar zur Nr. 366 (2017)

374 |Anséatze fir MaRnahmen fir den Die Lautstarke und die Menge der Motorrdder, aber auch der Autos an den Wochenenden sind eine massive |Ldrm, Sonstiges, Online-Beteiligung
motorisierten Individualverkehr Belastung fir die Besucher und Bewohner des Schwarzwaldes. Rennradfahren macht sonntags an der Parkraummanagement, Verkehrskonzept

SchwarzwaldhochstraBe schon lange keinen SpaR mehr. Dass dies durch die Einrichtung des Nationalparks ~ [OPNV (2017)
noch zunimmt, darf nicht sein.
Einerseits werden flir Mountainbiker einige Wege gesperrt, was ja meiner Meinung nach teilweise in
Ordnung ist. Andererseits fahren wir Biker von der Rheinebene umweltfreundlich hoch und werden dann
oben von Massen von Motorradfahrern und Autos empfangen.
Die Einrichtung von kostenpflichtigen Parkplatzen ist eine gute Idee, so nimmt der eine oder andere vielleicht
den Bus.
Das freie Parken an den StraRen entlang muss dann natirlich verboten werden. Kénnte aber schwierig
werden, weil es BundesstraRen sind.
377 |Ansatze fiir MaBnahmen flr den Diese BundesstraRen sind das bischen Ost-West-Verbindung, das wir hier haben, ohne iber Stuttgart B500, Verkehr Allgemein Online-Beteiligung

motorisierten Individualverkehr
Kommentar zur Nr. 374

fahren/stehen zu missen.
Eine Schwarzwald-Autobahn haben ja schon mal Alt-Griine verhindert ...

Verkehrskonzept
(2017)
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375 |Ansatze fiir MaBnahmen flr den Der Nationalpark will wohl expandieren. Und sei es auch nur tber Park-Zonen... Parkraummanagement, Online-Beteiligung
motorisierten Individualverkehr Schon Park-Zone 1 umfasst mehr als die eigentlichen NP-Kernzonen. OPNV Verkehrskonzept
So auch Bereiche, die bereits vorhandenen Freizeit-Aktivitaten oder touristischen Zwecken dienen. (2017)
Man moge sich mit den Regularien im NP selbst begniigen.
Und den OPNV auf die Reihe bringen, bevor man fiir Parkplitze ausserhalb der Kernzonen Gebiihren einfiihrt
und den Verkehr stranguliert.
379 |Ansatze fiir MaBnahmen flr den Keine Flachenversiegelung fiir neuen Parkraum. Stattdessen Kooperationsbemiihungen mit angrenzenden  |Parkraummanagement, Online-Beteiligung
motorisierten Individualverkehr sowie interessierten Gemeinden suchen, von dort aus kostenlos (Anreizmodell, zugleich verkehrsberuhend |Sonstiges Verkehrskonzept
fr heute bereits stark beanspruchte Gemeinden, z.B. entlang der L96) auf von dort bereitgestellten (2017)

Parkplatzen Autos/ Zweirdder abstellen zu kdnnen, und Gber einen regelmaRigen Shuttledienst den NLP zu
besuchen. Das kdnnte ggfs. mit touristischen Angeboten jener Gemeinden (Pauschalpakete) verbunden
werden, sofern sich diese Gemeinden den Schutzzielen des NLP anschlieRen (siehe Bemiihungen, u.a. von
EUROPARC, um starkere Einbeziehung von Randgebieten in Nationale Naturlandschaften (NNL) mit Impulsen
zu Zusammenarbeit und Netzwerkgriindung von NNL-Partnern (auch Naturpark und Biospharenreservat) fir
konkrete Angebotsorientierung unter integraler Berticksichtigung nachhaltiger Mobilitat.

19/51




Nationalpark Schwarzwald: Anmerkungen zum Verkehrskonzept - Onlinebeteiligung

Nr.

Titel

Text

Thema

Quelle

383

Ansatze fir MaBnahmen fiir den
motorisierten Individualverkehr

Neuen Parkraum zu schaffen bedarf, wie zuvor bereits geschrieben, keiner ErschlieBung / Versiegelung neuer
Flachen, sondern der Effizienzsteigerung bereits existenter Infrastruktur / Fliche mit innovativen
Technologien - siehe Maxiparking Prinzip.

Diese Erkenntnis muss sich jedoch erst etablieren, wie dem vorigen Kommentar zu entnehmen ist.

Zielsetzung ist ja, ein innovatives, nachhaltiges und digital basiertes Verkehrskonzept zu entwickeln. Es soll
den 6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) starken und den motorisierten Individualverkehr
(Besucherverkehr) gezielt lenken.

Dies bedarf eines innovativen best-practice Beispiels, Erfolgsmodells, und keiner langjahrigen Versuchsreihe
mit etlichen Dutzend involvierten Individuen (Bezug auf "voraussehbare Spitzenzeiten sollen an
Wochenenden ggf. durch zusatzliche private Parkraume...").

Wenn der Parkraum zonenweise synthetisch signifikant verknappt wird (ZONE 1), dafiir an anderer Stelle
gezielt und effizient vervielfacht wird (ZONE 2 & 3), kann man von einer kontrollierten Lenkung des
Parksuchverkehrs / Besucherverkehrs im Einklang mit 6kologischer Luftreinhaltung sprechen.

Der groRte Anreiz fiir externe Besucher das Fahrzeug im Tal zu parken wird (leider) zumeist monetarer Natur
sein. Eine radiale Top-Down Methode der Parkraumbewirtschaftung (NP -->Tal) muss ebenfalls signifikant
ausfallen, um den o.g. Effekt/MaRnahme gezielt zu steuern.

Der wahre Effekt entsteht jedoch erst durch die Synergie aller MaBnahmen,

wie bspw. der Frequenz-Steigerung des OPNV-Shuttle-Services sowie einer angemessenen Bepreisung des
Zubringerservices, als Anreizmodell in € ==> (P+R) + Service-Pauschale: Ticketpreis <<< Kosten € Parken im
NP, und dem genannten Parkraummanagement.

Parkraummanagement,
OPNV, Tarifsystem

Online-Beteiligung
Verkehrskonzept
(2017)

384

Ansatze fir MaBnahmen fiir den
motorisierten Individualverkehr
Kommentar zu 383

Finde den Kommentar sehr gut, deshalb ein Like, wie gesagt ist aber die Attraktivitat des alternativen
Beférderungsmittels entscheidend fiir seine Nutzung, siehe mein Kommentar vom 11.09. unter Weitere
MaBnahmen.

Tarifsystem, OPNV

Online-Beteiligung
Verkehrskonzept
(2017)

386

Ansatze fir MaBnahmen fiir den
motorisierten Individualverkehr

"Die Parkgebiihren sollen so hoch sein, dass ein Fahren mit dem eigenen PKW teurer als die Nutzung mit
dem OPNV empfunden wird". Dem stimme ich zu. Das Metropolticket kostet einer 4-képfigen Familie z.B.
35.00 €. Der Parkplatz sollte in der Hauptreisezeit mind. 2,00 €/h, bzw. 10,00 €/Tag kosten.

Die Anzahl der angebotenen Parkpldtze in der Zone 1 sollte gegeniiber dem Bestand nicht erhht werden. An
Hauptreisetagen sollte deutlich angezeigt werden, wenn die Parkplatze besetzt sind.

Gibt es eine Moglichkeit, lauten Motorradfahrern die Zufahrt zu verbieten? Ich wiirde das im Interesse der
Westwegwanderer dringend wiinschen.

Sonstiges, Larm,
Parkraummanagement,
Motorisierter
Individualverkehr, OPNV,
Tarifsystem

Online-Beteiligung
Verkehrskonzept
(2017)
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390

Ansatze fir MaBnahmen fiir den
motorisierten Individualverkehr

der Nationalpark muss in erster Linie der Natur, Flora und Fauna gehoren! Ein Nationalpark ist fur Tiere und
Pflanzen ein letzter Riickzugsraum und Schutzraum in einer von zuviel Monokulturen, mit Herbiziden und
Pestiziden belasteten Landschaft und von daher sind ZugangsstraBen und auch Wanderwege radikal zu
beschranken. Es muss auch eine Besucher - Obergrenze insbesondere an hochfrequentierten Wochenenden,
Feiertagen, Briickentagen, Hauptferienzeiten eingefiihrt werden um die seltenen Tiere und seltenen
Pflanzen zu schiitzen! Die Besucherzahlen kénnen durch digitale Zahlungen an den Aussenparkplatzen,
anhand der Shuttlebustickets und auch durch Lichtschranken an den Zufahrtstrassen ermittelt werden.

Sonstiges, Verkehr
Allgemein, Sonstiges

Online-Beteiligung
Verkehrskonzept
(2017)

392

Ansatze fir MaRBnahmen fiir den
motorisierten Individualverkehr

Verbesserter Anschluss des Personennahverkehrs mit mindestens 1/2-Stunden-Taktung von Baiersbronn
Uber Mitteltal - Obertal nach

Buhlbach und auf den Ruhestein

- mit Abstimmung auf den Fahrplan der S-Bahn

- mit umweltfreundlichen Bussen

- die Busse sollen mit Fahrradanhangern fahren

- an den Haltestellen sollten digitale Anzeigetafeln verwendet

werden

Es sollen Verkehrsteiler und Querungshilfen in den Portalorten eingebaut werden, um den Verkehrsstrom zu
verlangsamen.

Als Touristenattraktion sollte eine Gondelbahn zwischen Obertal und Ruhestein ausgebaut werden, als
umweltfreundliche Alternative zum herkémmlichen Verkehr.

Sonstiges, OPNV,
Information, Motorisierter
Individualverkehr

Online-Beteiligung
Verkehrskonzept
(2017)
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394

Ansatze fir MaBnahmen fiir den
motorisierten Individualverkehr

In Zone 1 ist eine Parkplatzgebiihr unumgénglich.

Zone 2 mit Zusatzkosten fur Nationalparkbesucher zu gestalten empfinde ich als falsch(eine Lésung ware
beim Kauf des OPNV Ticket einen Parkschein zu erhalten).

Es gilt es zu bedenken, dass gewiefte Autofahrer ihre Fahrzeuge abseits der Parkpladtze abstellen und so den
Anwohnern Parkplatze oder Zufahrten versperren.

Ein an die Busabfahrzeiten und Parkplatzauslastung angepasstes Leitsystem fiir Anreisende sollte aufgebaut
werden.

Elektomobilitdat nimmt zu. Es sollten auch an den Park und Ride Parkplatzen Ladestationen fir Elektoautos
aufgebaut werden. Da die Fahrzeuge langer stehen kdnnte auf Schnellladestationen verzichtet werden.
Denkbar waren auch autark zu betreibende solarbedeckte Stellplatze.

Fur eine Planbarkeit der E-mobilen sollte ein Teil der Ladestationen reservierungspflichtig sein.

Als DenkanstoR fur die Gebiihrengestaltung mochte ich geben, das mehrere Millionen der potentiellen
Besucher bei Giberteuertem Angebot Alternativen wie Pfalzer Wald und Vogesen nutzen wirden.

Parkraummanagement,
Motorisierter
Individualverkehr, OPNV,
Tarifsystem, Information

Online-Beteiligung
Verkehrskonzept
(2017)

282

Ansatze fur MaRRnahmen fiir das
Tarifsystem

Es erscheint fraglich, ob es ein eigenes Nationalparkticket braucht. Es sollte aus Griinden der
Benutzerfreundlichkeit eigentlich weniger statt mehr Tarifsysteme in Baden-Wiirttemberg geben. Fur
Verkehrskonzepte sollten Nationalpark und Naturpark auch grundsatzlich zusammengedacht werden.

Die KONUS-Gastekarte ermédglicht Ubernachtungsgisten bereits jetzt freie OPNV-Fahrt in National- und
Naturpark(en). Warum nicht mit diesem bewdahrten und eingefiihrten Instrument "Schwarzwaldticket"
weiterarbeiten?

Natdrlich fehlt dann noch eine Losung fiir Tagesgéaste. Diese misste auch nicht kostenlos, sollte aber glinstig
sein. Und sie misste eine deutlich grolRere Region einbeziehen als oben auf der Karte dargestellt. Hier sind
die 9 KONUS-Verkehrsverbiinde und die Deutsche Bahn AG gefragt bzw. die koordinierende Funktion des
Nationalparks und des Naturparks Nordschwarzwald.

Denkbar wire auch eine eintrittspreismindernde Anerkennung aller Bahn- und OPNV-Tickets in Nationalpark-
und Naturpark-Einrichtungen.

Tarifsystem

Online-Beteiligung
Verkehrskonzept
(2017)
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288 [Ansatze fir MaBnahmen fiir das Der Nationalpark kann schon jetzt mit attraktiven OPNV Tickets erreicht werden. Wie sieht es kiinftig (z.B. Tarifsystem Online-Beteiligung
Tarifsystem auf neuen Linien) mit der Gultigkeit von KVV Tages-Ticket, Metropolticket und Baden-Wirttemberg Ticket Verkehrskonzept

aus? Der Landkreis Freudenstadt partizipiert am Metropolticket. Die Anerkennung dieses Tickets im (2017)
gesamten NLP wird angeregt.

296 |Ansatze fiir MaBnahmen fiir das Moglichst unkompliziertes System. Vor allem Gasten sollte bei Ankunft das System einleuchten, bzw. darauf |Tarifsystem, Information Online-Beteiligung
Tarifsystem hingewiesen werden. Bitte auch kostengiinstige Tickets fiir Familien nicht vergessen! Verkehrskonzept

(2017)

300 |Ansatze fiir MaBnahmen fiir das In der Tat: Die Nationalparkgemeinden gehdren zu 3 verschiedenen Verkehrverbiinden. Es gibt auch auch Tarifsystem Online-Beteiligung
Tarifsystem immer noch so Seltsamkeiten wie das "Mummelsee-Anschlussticket" z.B. Verkehrskonzept
Kommentar zur Nr. 296 https://community.bahn.de/questions/1128110-zusatzticket-db-mummelsee-erforderlich-trotz-bw-ticket (2017)

Auch von mir wollte letztes Jahrt ein Busfahrer 1 Euro trotz BW-Ticket. Er bekam den Euro aber nicht. :)
316 |Ansatze fiir MaBnahmen fiir das Ein vollig neues Tarifsystem wird aus folgenden Griinden nicht beétigt: Sonstiges, Tarifsystem Online-Beteiligung
Tarifsystem - Ubernachtungsgiste profitieren schon heute von der KONUS-Gastekarte, die eine probemlose Nutzung aller Verkehrskonzept
SPNV/OPNV-Angebote erlaubt. (2017)
- Fir den regionalen Tagestourismus besteht das Problem, dass das Gebiet des Nationalparks von drei
Verkehrsverbiinden beriihrt wird. Eine einfache Losung ware, dass die Angebote der jeweiligen
Verkehrsverblinde nicht an der Verbundgrenze enden, sondern im gesamten NLP anerkannt werden.
- Fur den Uberregionalen Tagestourismus ist das BW-Ticket heute schon eine gute Angebotsgrundlage;
zukiinftig sollten NLP-Angebote im in der Konzeption befindlichen "Landestarif Baden-Wiirttemberg"
berlcksichtigt werden.
- Es bleibt also nur noch der Bedarf fiir mit dem Auto anreisende Tagestouruisten, der durch ein NLP-
Tagesticket abgedeckt werden kdnnte.

333 |Ansatze fir MaRnahmen fiir das Gibt es fir Mitarbeiter ein kostenglnstigeres "Jobticket"? Beziehungsweise bekommen ehrenamtliche Tarifsystem Online-Beteiligung

Tarifsystem Mitarbeiter, FOJ'ler, Bufdi’s kostenlose Tickets beziehungsweise gibt es eine Erstattung fiir diese Gruppen? Verkehrskonzept
(2017)
358 |Ansétze fiir MaBnahmen fiir das Dies sollte hoffentlich eine NLP-intern zu klarende Frage sein und keine zentrale Frage des Tarifsystem Online-Beteiligung

Tarifsystem
Kommentar zur Nr. 333

Verkehrskonzeptes.

Verkehrskonzept
(2017)
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339 |Ansatze fiir MaBnahmen fiir das Der entscheinde Punkt ist meines Erachtens die Schaffung von Uberlappungszonen der drei Verbiinde KVV, |Tarifsystem Online-Beteiligung
Tarifsystem TGO und VGF innerhalb des Nationalparks. Wer beispielsweise die KombiCard des KVV besitzt, sollte damit Verkehrskonzept
bis zum Kniebis fahren diirfen. Derzeit ist es aufgrund der Tarifsituation unattraktiv, aus dem KVV per OPNV (2017)
in die Gebiete sudlich von Unterstmatt zu fahren. In jedem Fall muss der unsagliche 1-Euro-Zuschlag in der
245 zwischen Unterstmatt und Mummelsee abgeschafft werden.
353 |Ansatze fiir MaBnahmen fiir das Kostenlose Bus shuttle sind pflicht, nur so kann es klappen. Dann wird der PKW Verkehr weniger werden. OPNV, Tarifsystem Online-Beteiligung
Tarifsystem Verkehrskonzept
(2017)
357 |Ansatze fiir MaBnahmen fiir das Die Tagestouristen sollten mit dem Belegen eines Parkplatzes an den Verkehrsknotenpunkten auRerhalb des |Sonstiges, Online-Beteiligung
Tarifsystem NLP automatisch das Nationalpark-Tagesticket fiir den OPNV bekommen. Eine Art Kombi aus Parken und Parkraummanagement, Verkehrskonzept
OPNV-Nutzung, welche iiber ein Schrankensystem an den Parkplitzen ausgegeben werden kénnte. Dieses Tarifsystem (2017)
Ticket sollte unbedingt glinstiger sein, als das Parken im NLP oder in direkter Nahe zum NLP.
361 |Ansatze fiir MaBnahmen fiir das Fiir Tagesgaste aus dem Umland ist eine Anreise mit dem OPNV nur dann attraktiv, wenn die vorhandenen |Sonstiges, Tarifsystem Online-Beteiligung
Tarifsystem Zeitkarten der Verkehrsverbiinde auch sinnvoll (sprich: im gesamten Nationalpark) genutzt werden kénnen. Verkehrskonzept
Viele Pendler sind sowieso im Besitz einer solchen Zeitkarte, umso besser ware es diese auch am (2017)
Wochenende sinnvoll einsetzen zu kénnen.
380 |Ansatze fir MaRnahmen fiir das Benutzerfreundlichkeit fordern - KONUS um das Nationalparkticket erweitern. Dann braucht es keines Tarifsystem Online-Beteiligung
Tarifsystem eigenen Nationalparktickets; Angrenzer-Gemeinden haben einen Anreiz, auf KONUS umzustellen, sofern Verkehrskonzept
nicht bereits erfolgt. (2017)
395 |Ansétze fiir MaBnahmen fiir das Einfachstes Konzept, das jeder versteht. Sonstiges, Tarifsystem Online-Beteiligung

Tarifsystem

Nur 2 Tickets.
Hin-und Rickfahrt ohne Schnickschnack fiir erfahrene Spotbesucher
und

Nationalparkticket mit unbegrenzten Fahrten am Geltungstag und Zusatzangeboten wie Eintritt ins
Besucherzentrum oder sonstige Attraktionen und Gimmiks. Z.B. Ich war da Urkunden mit Stempel.

Verkehrskonzept
(2017)
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283

Weitere mégliche MaRnahmen

Verkehrsmittel an zentralen Verknipfungspunkten:

Forderung der Fahrrad-Infrastruktur (mit und ohne Motor) ja, E-Leihwagen nein. Dasselbe gilt fur die
Spafmobile wie Segways u. a. - dieser Stromverbrauch muss im NLP nicht sein. Elektro-Autos sind nicht per
se umweltfreundlich und ihre explizite Férderung passt nicht ins Profil des Nationalparks. Es ist davon
auszugehen, dass mobilitatseingeschrinkte Touristinnen, entweder den méglichst barrierefreien OPNV/NLP-
Shuttledienst nutzen kénnen oder ihre eigenen Fahrzeuge dabeihaben, und nicht darauf angewiesen sind, im
NLP ein E-Car auszuleihen.

Gas- und Elektrotankstellen fir PKW im Umfeld des NLPs sind dagegen sinnvoll. Nur fiir E-Bikes sollte es
mehrere zentrale Lademdéglichkeiten geben. SchlieRfacher sind fiir Erholungssuchende, die mit OPNV
anreisen, sehr sinnvoll.

B 500 und L83, L80 b, K 4734 etc.: Die Geschwindigkeit sollte auf allen Strecken am Rand des und im
Nationalpark und zwischen den zwei Nationalparkteilen auf max. 50 km/h begrenzt sein. Dies erfordert in
den ersten Jahren entsprechende Verkehrskontrollen. Zudem sollten beidseitig auf der Fahrbahn Fahrrad-
Randstreifen eingerichtet werden, auch um den Preis einer entsprechenden Fahrbahnverengung. Die
angesprochenen Querungshilfen fir FuBgangerinnen sind ebenfalls wichtig. Alle MaBnahmen tragen zu mehr
Verkehrssicherheit und einer Senkung des Larmpegels bei.

B500, Larm, Sonstiges,
Motorisierter
Individualverkehr, OPNV

Online-Beteiligung
Verkehrskonzept
(2017)

344

Weitere mogliche MaRnahmen
Kommentar zu 293

Ich gebe zu bedenken, dass fiir uns als Anwohner in der Rhein/Vorbergzone die wesentlichen
Durchgangswege (z.B. B500) noch ordentlich befahrbar sein miissen, da das fiir uns hier und aus dem Osten
die effektivsten Ost-West-Verbindungen sind (bevor wir Giber Stuttgart fahren...). Und 50km/h auf der B500
ist Gangelei. Es ist eine BundesstraRe und kein Freizeitpark ...

B500 Motorisierter
Individualverkehr

Online-Beteiligung
Verkehrskonzept
(2017)
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345

Weitere mégliche MaRnahmen
Kommentar zu 293

Ich bin, als im oberen Murgtal Ortsansassiger, nicht dafiir, dass aus unserem Nordschwarzwald, heute
Nationalpark Nordschwarzwald, schleichend eine U70-Langeweile-Einrichtung gemacht wird. Nichts gegen
Barrierefreiheit, etc., aber wie soll das aussehen?

Fahrradfahrer und Wanderer werden immer weiter an den Fahrbahnrand der BundesstralRe verbannt ohne
wirkliche Naturimpressionen? Daflir werden dann noch mehr interessante, innenliegende Wege gesperrt?
Und der unvermeidbare Durchgangsverkehr (siehe Kommentar unten) schleicht an der Grenze des Erlaubten
dahin, immer in der Angst vorm 50er-Blitzer nach der nachsten Kurve?

...und in 15 Jahren sind das dann alles 30er-Zonen, wie tberall ;-)

P.S.: Segways, da gebe ich Ihnen Recht, gehdren nicht in den Nationalpark, aber nicht wegen des
Stromverbrauchs, sondern weil sie sehr gefédhrlich sind.

Und zum Thema Larmpegel:

Um hier etwas zu erreichen misste man herkdmmlich motorisierte Fahrzeuge, dhnlich wie auf den
Nordseeinseln (was ich tbrigens sehr toll finde), komplett verbieten und nur noch E-Fahrzeuge erlauben.
Mit dem positiven Effekt der Emissionsfreiheit iber dem und der Ruhe im Nationalpark. Gesamtokologisch
aber nach wie vor véllig sinnlos, und ohne eine intelligente Lésung fiir den Durchgangsverkehr nicht
umsetzbar.

Larm, Verkehr Aligemein,
Sonstiges, Motorisierter
Individualverkehr

Online-Beteiligung
Verkehrskonzept
(2017)
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290 |Weitere mogliche MaRnahmen Hallo Nationalpark-Team, Sonstiges, OPNV Online-Beteiligung
Verkehrskonzept
zugegebenermaRen etwas futuristisch und weg vom herkémmlichen OPNV méchte ich hierzu eine Anregung (2017)
einwerfen.
Meines Erachtens ist fiir das Nutzen eines alternativen Beforderungsmittels dessen Attraktivitat
von enormer Wichtigkeit, ohnehin dann, wenn der Individualverkehr nicht durch Fahrverbote, etc.
eingeschrankt wird.
Ich konnte mir dieses Jahr selbst vom Beférderungsmittel ,Harzer Schmalspurbahn” im Nationalpark Harz ein
Bild machen, hier stellt die dampfbetriebene Bahn an sich bereits eine Attraktion dar.
Mal Wirtschaftlichkeitsrechnung und Planungsdauer komplett aufRer acht gelassen:
Ich kdnnte mir eine Art Fahrgeschaft vorstellen, beispielsweise ab Baiersbronn-Obertal, von wo aus die Gaste
wetterunabhéangig tiber ein Schienensystem zum
und durch den Nationalpark beférdert werden (beispielsweise in modernen Zweisitzer-Glaskuppel-Wagen,
etc., Beispiele aus dem Europapark in Rust fanden sich genug.)
Nahezu lautlos, emissionsfrei, wetterunabhangig. Sozusagen Naturbeobachtung pur zu jeder Jahreszeit,
innerhalb festgelegter Routen und mit klar definierten Halte- bzw. Zustiegspunkten.
Und es ware sicherlich ein kiinftiges Alleinstellungsmerkmal, was dem Nationalpark Nordschwarzwald bisher
in dieser Form noch fehlt.
299 [Weitere moégliche MaRnahmen Hallo zusammen, ich finde den Vorschlag sensationell. Futuristisch ja einwenig wie bei Jurassic Park, teuer Sonstiges, OPNV Online-Beteiligung
Kommentar zur Nr. 290 mit Sicherheit erfillt aber jeden Wunsch. Abgesehen davon wiirde ich bei meinem letzten Besuch auf dem Verkehrskonzept
Wipfelpfad in Bad Wildbad ebenfalls von der Zahnradbahn nach oben gebracht. Charmant und spannend, das (2017)
Parken erfolgt zentral an guter Stelle. GriiRe Matthias
324 |Weitere mogliche MaRnahmen Mit einer Bahn zum Zentrum Ruhestein hochfahren wire eine feine Sache. Wenn noch Platz ist fiir ein MTB  |Sonstiges, OPNV Online-Beteiligung
Kommentar zur Nr. 299 wadre prima um dann von "oben" eine Tour Starten zu kdnnen. Verkehrskonzept
(2017)
354  |Weitere mogliche MaRnahmen Tolle Spinnereien, dann wird der Teufel los sein im NP, ob das der Sinn und Zweck eines NP sein kann? Da Sonstiges, OPNV Online-Beteiligung

Kommentar zur Nr. 299

konnte man ins Zweifeln kommen. Aber zum GroRenwahnsinnigen NP Zentrum wiirde es ja passen.

Verkehrskonzept
(2017)
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329 |Weitere mogliche MaRnahmen Man sollte berticksichtigen, dass dann zwei Bahnen gebaut werden sollten. Eine von der Biihler-Seite und Sonstiges, OPNV Online-Beteiligung
Kommen| Kommentar zur Nr. 290 eine von der Baiersbronn-Seite hinauf zum Zentrum Ruhestein. Eine Zusatztransportmoglichkeit bei Bedarf Verkehrskonzept
;rozu far MTB und Ski ware zu empfehlen. Manche PKW's bleiben also im Tal und parken auf einem geeigneten (2017)
Parkplatz, was ja das Ziel vom Nationalpark ist.
336 |Weitere mogliche MaRnahmen Vielen Dank fiir den positiven Kommentar mit den zusatzlichen Anregungen. Sonstiges, OPNV Online-Beteiligung
Kommentar zur Nr. 329 Verkehrskonzept
Zur Finanzierungsunterstiizung ware doch hierbei der Mack -Konzern als Werbesponsor und Partner (2017)
sicherlich auch denkbar. ;-)
Mal so ans Nationalpark-Marketing gerichtet:)
297 |Weitere mogliche MaRnahmen Die Einrichtung von Toiletten an den Haltestellen prifen OPNV, Sonstiges Online-Beteiligung
Verkehrskonzept
(2017)
298 [Weitere mogliche MalRnahmen Die Reduzierung der Geschwindigkeit auf 70 km/h ist eine tolle Sache. Jedoch muR man an (z.B. am Sonstiges, Motorisierter Online-Beteiligung
Lotharpfad) beim Queren immer noch sportlich unterwegs sein. Gabe es eine Moglichkeit (wenn z.B. Individualverkehr Verkehrskonzept
Zebrastreifen nicht gehen) eine andere Visualisierung auf der Strasse zu verwirklichen, so dass die Autofahrer (2017)
vielleicht noch langsamer fahren?
325 |Weitere mogliche MaRnahmen Die Geschwindigkeit sollte sogar auf 50 km/h gesenkt werden, méglichst flachig, mindestens aber vor Sonstiges, Motorisierter Online-Beteiligung
FuBganger-/Wanderwegsquerungen. Individualverkehr Verkehrskonzept
(2017)
311 |Weitere mogliche MaRnahmen - Warum nutzen wir eigentlich nicht die Gelegenheit und erwecken endlich die einzige Bahnstrecke im B500, Sonstiges, OPNV Online-Beteiligung

nordlichen Schwarzwald, die nach wie vor stillgelegt ist wieder zum Leben? Die Oostalbahn in Baden-Baden
endlich wieder als S-Bahn: Endhaltestelle Geroldsauer Mihle! Think Big!

- groRzligig Fahrradstreifen bergauf auf der B500

- FuRgénger- und fahrradfreundliche Umgestaltung des bewohnten Verkehrsraums auf den
Hauptzufahrtswegen zum NP, optische Verengung etc. in den betroffenen Baden-Badener Stadtteilen
Lichtental, Geroldsau, Oberbeuern

Verkehrskonzept
(2017)

28/51




Nationalpark Schwarzwald: Anmerkungen zum Verkehrskonzept - Onlinebeteiligung

Nr.

Titel

Text

Thema

Quelle

317

Weitere mégliche MaRnahmen

Mir erschlief8t sich nicht der Sinn von Ausleihstationen fiir E-Autos an touristischen Orten direkt im
Nationalpark. Wer z.B. am Mummelsee angekommen ist hat wohl kaum Griinde, sich ein E-Auto zu leihen
und durch den Nationalpark zu kurven - das widerspricht Sinn und Zweck eines Nationalparks und auch dem
Ziel der vorgeschlagenen Parkraumbewirtschaftung.

Besser wire es, in den gréRBeren Orten in den Tallagen, die konzipierten SPNV/OPNV-Umsteigebahnhéfe zu
multimodalen Mobilitdtsstationen zu entwickeln. Diese sollten neben Ausleihmdglichkeiten fiir E-Autos auch
die Basis fur ortliche Car-Sharing-Systeme bilden kénnen (und damit nicht nur den touristischen, sondern
auch den Mobilitatsbedirfnissen der einheimischen Bevélkerung dienen) sowie (E-)Fahrradverkehrs-
Dienstleistungen anbieten.

Ein weiteres Handlungsfeld im groReren raumlichen Umfeld ware das Mobilitdtsmanagement -
beispielsweise durch das Angebot von Job-Tickets. Dadurch kénnte das neu zu schaffende OPNV-System
zusatzlich im Alltagsverkehr gestarkt werden. Davon kénnte vor allem aber auch die Nationalparkverwaltung
selbst profitieren. Auch sollten alle Veranstaltungen im NLP auf die Fahrpldne des OPNV abgestimmt,
entsprechend kommuniziert und beworben werden.

Richtig und wichtig sind die vorgeschlagenen MaRnahmen zur Entschleunigung des Autoverkehrs (moglichst
flachendeckend), zur Anlage von Querungshilfen fir FuBganger und Wanderer sowie zur barrierefreien
Gestaltung der SPNV/OPNV-Verkniipfungsstationen. Auch sollte die Infrastruktur fiir den Radverkehr -
moglichst zu Lasten des Autoverkehr - wesentlich verbessert werden.

Sonstiges, Motorisierter
Individualverkehr, OPNV,
Tarifsystem, Information

Online-Beteiligung
Verkehrskonzept
(2017)

323

Weitere mogliche MaBnahmen

Das Uberquerung oder Abbiegen der B500 an den Ubergéngen fiir Wanderer und Radler ist sehr gefahrlich,
weil die PKW's und Motorréder sehr schnell am Ubergang sind. Die Strasse ist breit und deshalb muR ein
FuBganger /Radler eine gute Kondition haben um flott dariiber zu kommen. Eine Ampelregelung per
Knopfdruck ware sinnvoll. Einen Warnhinweis fiir PKW und Motorradfahrer ist ebenfalls notwendig.

B500, Sonstiges,
Motorisierter
Individualverkehr,
Information

Online-Beteiligung
Verkehrskonzept
(2017)

326

Weitere mogliche MaBnahmen

Das Ausleihen von Pedelecs an Personen ohne Fahrpraxis und Technikkenntnis, ist mit Risiko flir Unfalle
verbunden. Ein ungelbter Pedelecfahrer ist mit der Technik nicht vertraut und kann eine Fahrt in Berg und
Tal nicht genielRen.

Sonstiges- Motorisierter
Individualverkehr

Online-Beteiligung
Verkehrskonzept
(2017)

360

Weitere mégliche MaRnahmen

Ich méchte noch etwas zum Thema Ubergénge loswerden.
Ich finde hier sollte vor allem auf eine Vielzahl an Fussgangerbriicken gesetzt werden, die sicherlich auch
attraktiv aus Holz gestaltet werden konnten.

So kénnte das Gefahrenpotential auch bei erlaubten 70km/h begrenzt bzw. nahezu verhindert werden.

Sonstiges

Online-Beteiligung
Verkehrskonzept
(2017)
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381 |Weitere mogliche MaRnahmen Beidseitige Fahrrad-Randstreifen, die auch von mobilitdtseingeschrankten Personen (Rollstuhlfahrern/innen) |Larm, Sonstiges, Online-Beteiligung
genutzt werden konnten. Querungshilfen fir Fugangerinnen sollten weithin gut sichtbar Motorisierter Verkehrskonzept
(farblich/reflektierend) als Zebrastreifen friihzeitig ausgeschildert werden, zusammen mit MaRBnahmen, die |Individualverkehr (2017)
den Verkehr an jenem Stellen verlangsamen (ggfs. feste Blitzer, was auch Verkehrs-sicherheit und
niedrigerem Larmpegel gut taten).

387 |Weitere mogliche MaRnahmen

Auf der B500 sollte durchgehend ein Schutzstreifen fiir Radfahrer markiert werden als Angebot fiir den
sportlicheren Radfahrer. Bei der vorhandenen StralRenbreite erscheint das ohne bauliche MaRnahme
moglich.

Fir den Radwanderer sollte zusatzlich ein durchgehender, attraktiver Schwarzwaldhéhen-Radwanderweg
angeboten werden. Dafiir miBten einige Liicken geschlossen werden - z.B. zwischen Kniebis und
Alexanderschanze - und die Querungsstellen der AnschluBwege tiber die B 500, z.B. bei der Zuflucht, sicherer
gemacht werden.

B500, Sonstiges

Online-Beteiligung
Verkehrskonzept
(2017)
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393

Weitere mégliche MaRnahmen

Die Region Schwarzwaldhochstrasse auf dem Weg zur "SMARTER ROAD" Kurzbeschreibung der Innovation:
Idee und Intention der vorgeschlagenen Innovation ist die Entwicklung eines neuen, noch nicht existierendes
Nachhaltigkeitsformats ,,SMARTER ROAD“ am Beispiel der Region Schwarzwaldhochstrasse B500 vom
Grenzibergang Iffezheim Gber Baden-Baden bis nach Freudenstadt (ca. 80 km). ,SMARTER ROAD” steht
hierbei flr die intelligente Vernetzung von Natur, Mobilitdt und Technik. Durch die Integration
unterschiedlicher Verkehrssysteme wird eine Minimierung der C02 Emissionen entlang der Route erreicht.
Dies ist ein entscheidender Baustein zur angestrebten Klimaneutralitat der Region und der
Schwarzwaldhochstrasse. Die urspriingliche Natur und Schénheit des Schwarzwaldes soll damit fiir die
nachsten Generationen in Verbindung mit neuen Mobilitdtskonzepten erhalten bleiben. Ausgangssituation
und Problemorientierung:Bisher besuchen jahrlich Gber eine Million Gaste im Sommer und Winter die
Schwarzwaldhochstrasse. Es ist zukiinftig mit einer starken Zunahme der Besucherstréme speziell im Bereich
des neuen Nationalparks Schwarzwald zu rechnen. Momentan noch GibermaRiger Individual- und
Schwerlastverkehr mit Verbrennungsmotoren und dadurch hohe Emissions-, Lirm- und Umweltbelastungen.
Verkehrschaos an Wochenenden und schénen Tagen aufgrund des hohen Ausflugsverkehrs. Noch
weitgehend fehlende intermodale Vernetzung der verschiedenen Verkehrssysteme entlang der Route. Fehlen
einer Gesamtmobilitdtskonzeption fiir die Region rund um die Schwarzwaldhochstrasse B50. In weiten Teilen
liegt die Schwarzwaldhochstrasse im Dornrdoschenschlaf und es findet ein schleichender Verfall der
Kulturglter entlang der Strecke statt (Kurhaus Sand, Hundseck, Bihlerhéhe, etc.). Schlechte Erreichbarkeit
der HotSpots, speziell des Nationalparks. Leitidee und Ziele der Innovation ,SMARTER ROAD: Vernetzung
unterschiedlicher Verkehrssysteme unter Verwendung regional erzeugter erneuerbarer Energie. Erprobung
und Einfiihrung der neuen Mobilitatstechnologien fiir Kraftfahrzeuge, OPNV und eBikesTeststrecke fiir
eMobilitat, eLadeinfrastruktur und autonomes Fahren (Show Case: Strecke Mummelsee-Hornisgrinde Turm
1,2 km, als autonomer Shuttle Service). Eindammung des unkontrollierten Individualverkehrs an
Wochenenden mit alternativen Mobilitatsangebote.

B500, Larm, Sonstiges,
Motorisierter
Individualverkehr, OPNV,
Information

Online-Beteiligung
Verkehrskonzept
(2017)

31/51




Nationalpark Schwarzwald: Anmerkungen zum Verkehrskonzept - Onlinebeteiligung

Nr.

Titel

Text

Thema

Quelle

393
Fortse
tzung

Weitere mégliche MaRnahmen
Fortsetzung 393

Erstellung einer Roadmap zur Erreichung dieser Ziele. Auditierung und Zertifizierung der ,,SMARTER ROAD“
fir Nachhaltigkeit, Umweltschutz und Tourismus. Fiir den Tourismus ergeben sich zusatzlich positive Effekte
und Ziele: Sanfter Tourismus, Bildungstourismus und Bewusstseinsbildung der Menschen bewirken eine
groBere Attraktivitat der Schwarzwaldhochstrasse und der gesamten Region. Dies wird unterstitzt durch
verschiedene Events und HotSpots in der Region: Durchfiihrung regelmaRiger jahrlicher Event-Wochen der
,SMARTER ROAD“ als gemeinsame Marke aller Protagonisten. Sport-,Kultur-, Bewusstseinsbildung-, Genuss-
und Erholungsangebote. Einrichtung von Hotspots fiir Beispiele der erneuerbaren Energien entlang der Route
(Strasse der erneuerbaren Energie): Wasserkraftwerk Iffezheim, Geothermie in Baden-Baden,
Pumpspeicherkraftwerk Schwarzenbachtalsperre, hochstgelegenes Windrad in Deutschland auf der
Hornisgrinde. Marktfahigkeit und Umsetzung: Dieses neue Format kann als erstes Projekt als Beispiel an der
Schwarzwald-hochstrasse B500 evaluiert, auditiert und zertifiziert werden. So entwickelt sich die
Schwarzwaldhochstrasse weltweit zur ersten ,SMARTER ROAD“ mit der entsprechender innovativen
Strahlkraft und 6ffentlichkeitswirksamer Aufmerksamkeit. Die gesamte Entwicklung (F+E) wird mit regional
vorhandenen Forschungseinrichtungen, Unternehmen, Vereinen und Organisationen unter Integration
kommunaler Biirgerbeteiligung durchgefiihrt. Mit diesem Konzept wird eine neue Dachmarke ,,SMARTER
ROAD” geschaffen, welche auf andere Themen- und Panoramastrassen in Deutschland, Europa und weltweit
Uibertragbar ist. Gesamtziele und Zusammenfassung: Langfristig Erreichbarkeit der Klimaneutralitat der
Schwarzwaldhochstrasse und der Region Nordschwarzwald. Revitalisierung und Steigerung der Attraktivitat
der Schwarzwald-hochstrasse und der Region Nordschwarzwald. Zusatzlich Steigerung des
Bekanntheitsgrades der Region und der Schwarzwaldhochstrasse durch die Zertifizierung zur ,SMARTER
ROAD*“. Test- und Pilotstrecke fiir weitere F+E Projekte im Bereich Mobilitat. Etablierung und Ubertragbarkeit
der ,,SMARTER ROAD“ als Dachmarke.Nachhaltig und umweltbewul$t auf der weltweit ersten ,SMARTER
ROAD“ zum Nationalpark Schwarzwald.

B500, Larm, Sonstiges,
Motorisierter
Individualverkehr, OPNV,
Information

Online-Beteiligung
Verkehrskonzept
(2017)

286

Wie informiere ich mich Gber den
Verkehr zum und im Nationalpark?

Mehr Mobilfunkmasten rund um den Nationalpark waren sicherlich problematisch, insbesondere fiir Elektro-
Hypersensitive, die die wenigen verbliebenen strahlenarme Landschaftsrdume ("Funklécher") bewusst
aufsuchen. Kreative Alternativen sind gefragt: Z. B. solarbetriebene VLC-Lichttechnik an Haltestellen und
touristischen Einrichtungen, die Handy-Nutzerinnen Internetnutzung erméglichen.

Sonstige, OPNV, Information

Online-Beteiligung
Verkehrskonzept
(2017)
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287 |Wie informiere ich mich Giber den Der Nationalpark ist eigentlich zu klein (halb so groR wie das Stadtgebiet Stuttgarts), um eine eigenstandige |Sonstiges, Information Online-Beteiligung
Verkehr zum und im Nationalpark?  |App zu erfordern. Rad- und Wanderwege und Loipen héren an den NLP-Grenzen nicht auf, geschweige denn Verkehrskonzept
die Wege motorisierter Verkehrsmittel. (2017)
Wichtiger als eine eigene App oder genauso wichtig ist die Einspeisung von Informationen fiir Apps der DB,
der Verkehrsverbilinde, interaktive Giberregionale Wander-, Langauf-, Radfahr-Apps wie Outdoor-Active, in
die analoge Freizeitkarte(n) BW etc. pp.
Wegen der (hoffentlich noch lange) fehlenden Mobilfunkabdeckung ist es fraglich, ob man Besucherlnnen so
stark auf Internet-Anwendungen festlegen sollte - die Enttduschung und Kritik, wenn es nicht funktioniert, ist
umso groRer.
292 |Wie informiere ich mich Gber den Ich wiirde eine Nationalpark App begriiRen, aber nur dann wenn es eine flichendeckende Netzabdeckung Information Online-Beteiligung
Verkehr zum und im Nationalpark?  [gibt. Dies sollte mit wenigen zusatzlichen Funkmasten moglich sein. Ohne Netzabdeckung aber bitte kein Verkehrskonzept
Steuergeld flr eine App ausgeben. (2017)
306 |Wie informiere ich mich Gber den Es ist keine zusatzliche Funkbelastung notwendig. Eine Karte der bisherigen Netzabdeckung mit zu Information, Sonstiges Online-Beteiligung
Verkehr zum und im Nationalpark? |ergdnzenden lokalen Internethotspots ist ausreichend. Die Funkfreiheit kann sogar als Marketinginstrument Verkehrskonzept
genutzt werden. (2017)
Eine App ist unumganglich. Zukinftige Besucher die im Nationalpark angekommen sind, erwarten zu den
vorhandenen Ausschilderungen erganzende Informationen. Wichtige Offlinedaten wie Karten mit GPS-
Unterstiitzung sollten auf Smartphones verfligbar sein. Auch eine Implementierung aktueller
Veranstaltungen des Nationalpark und der Umgebung(Feste, Umzlige, Markte usw.) sollte vorhanden sein
um den Nationalparkbesuch abzurunden.
Natirlich muss die Mobilitat(Busfahrplane/Mietstationen usw.) im Nationalpark auch offline abrufbar sein.
319 [Wie informiere ich mich tber den Digitale Informationen sind schon und gut. Aber bitte die traditionellen analogen Medien nicht vergessen! OPNV, Information Online-Beteiligung
Verkehr zum und im Nationalpark?  [Nicht jeder méchte standig - aus verschiedenen Griinden - ein Smartphone im Blick haben. Gute Verkehrskonzept
Printmaterialien mit einem gesamten Uberblick des OPNV-Angebotes und der Fahrplidne sind unverzichtbar (2017)
zur Information - zur Auslage und zur Werbung in allen Beherbergungsbetrieben, in allen Tourist-
Informationen sowie an den Umsteigestationen. Und an den Bushaltestellen ist ein QR-Code zur Auskunft
eine nette Zugabe, ersetzt aber keinesfalls gut lesbare und verstandliche Fahrplane oder aktuelle Echtzeit-
Informationen {iber den OPNV.
332 [Wie informiere ich mich tiber den Sehr hilfreich war fiir mich als Gast in anderen Nationalparken, wenn ich zu der Gastekarte (die Fahrkarte ist) |OPNV, Information Online-Beteiligung

Verkehr zum und im Nationalpark?

einen Plan mit der Streckenfiihrung und den Abfahrzeiten bekam.

Verkehrskonzept
(2017)
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367 |Wie informiere ich mich Gber den Die gedruckten Fahrplane sollten auch in allen Bussen evtl. anden Haltestellen erhéltlich sein. OPNV, Information Online-Beteiligung
Verkehr zum und im Nationalpark? Verkehrskonzept
(2017)
382 |Wie informiere ich mich tiber den Weitestmogliche Verbreitung der Angebote unter Einbeziehung z.B. der DB (Fahrtziel Natur), der Sonstiges,OPNV, Online-Beteiligung

Verkehr zum und im Nationalpark?

Verkehrsverbiinde, auch Verbanden von NABU bis EUROPARC, VCD oder des Deutschen Wanderverbandes
sowie Websites angrenzender sowie interessierter Gemeinden, auch liber deren eigene touristische
Plattformen/Angebote im Netz wie auch tiber Prospekte/Karten - auch analog, siehe auch Zielgruppen wie
50+ oder 60+) und etwaige Paketangebote, wie vor als erweiterter Kooperationsansatz, wenn interessierte
Gemeinden den NLP-Schutzzielen zustimmen.

Information, Tarifsystem

Verkehrskonzept
(2017)

Anregungen und Kommentare im Rahmen der Verkehrskonzept-Online-Beteiligung (Kontaktformular, E-Mail, Brief, Telefongesprach)

1 Skiausristung; Taktung Im Winter sollte die Mitnahme von Skiausriistung in den Bussen méglich sein. Unter der Woche sollte alle 2 |OPNV, Sonstiges Kontaktformular
Stunden die SchwarzwaldhochstraRBe ganzjahrig mit Bussen von Baiersbronn, FDS angefahren werden. Online-Beteiligung
Verkehrskonzept
(2017)
2 Bustaktung Bustaktung am Beispiel der Vogesen. OPNV, Tarifsystem E-Mail

Die Anregung besteht aus zwei Dateien (Foto Fahrplan) und ein Prospekt. Die Dateien sind hier abgelegt:
O:\Nationalpark-Plan\05_Module\Modul Verkehrskonzept\bereits eingegangene Anmerkungen\Emails\WG
Bustaktung Vogesen.msg und wurden an PTV Ubermittelt.

Zusammenfassung: Shuttle-Bus | halbstiindige Taktung von ca. 9:30 - 17:00 Uhr | sonntags in der
Sommerferienzeit: 16.07. - 27.08.2017 und mittwochs: 26.07., 02.08. + 09.08.

- Einzelticket: 6 €

- Gruppe/Familie: 15 €

- Kinder bis 12: frei

- Kostenloser Shuttle-Service bei Vorlage SNCF-, ALSA-, Métrolor-Tickets

- 50% Rabatt auf die Vorlage eines gliltigen Zugtickets.

Broschiire "Navette des Crétes - Passeport pour la Grande Créte des Vosges 2017 | Découverte / Idées de
sorties / Horaires"
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Kurve. Kurzfristig werden deshalb die Schilder ,Achtung FuBganger” aufgestellt um den Verkehr zu
sensibilisieren. Als zusatzliche MaBnahme sollen mehrere Baume im Kurvenbereich entnommen werden um
die Ubersichtlichkeit zu verbessern. Das habe ich mit dem zustidndigen Nationalpark-Mitarbeiter schon
soweit besprochen. Seitens des Nationalparks sollte eine bauliche Verdnderung vorgenommen werden, um
die Besucher bereits vor der Kurve evtl. im Bereich des an der StraRe entlang fiihrenden Sagenrundweges
Uber die StraRe zu fiihren. Um das konkreter zu planen, kdnnte ich ggf. einen Vororttermin anbieten.

2. Situation Parkplatze Allerheiligen

Hier ist feststellbar das es gerade an Wochenenden immer wieder zu einer sehr hohen Frequentierung der
Parkplatze kommt. AuRerdem queren im Bereich des Schliffkopfwanderweges Wanderer die Fahrbahn. Die
Kombination mit schnellem Motorradverkehr fihrt immer wieder zu gefahrlichen Situationen. Deshalb
wurde andiskutiert eine Reduzierung der Geschwindigkeit auf 60km/h zu machen um den Verkehr hier etwas
zu verlangsamen. Wir werden einen Vorschlag ausarbeiten den wir dann vorlegen.

Nr. Text Thema Quelle
3 Larmbelastung durch Wir hatten die groRe Freude, Ende August einige Tage in und am Nationalpark zu wandern. Doch eines storte |Larm, Sonstiges, Kontaktformular
Motorrader/Naturerlebnis wird den Naturgenuss: das standige Gedrohn der Motorradfahrer! Ganz schlimm war es z.B. am Ruhe(!)stein oder |Motorisierter NLP-Homepage
gestort wahrend unserer Tour zwischen Allerheiligen und Schliffkopf, da gab es auch mitten im Gebirge keine ruhige |Individualverkehr
Minute.
Natirlich kann man den Schwarzwald nicht fiir ganze Interessengruppen sperren, doch gibt es Moglichkeiten,
den Gerauschpegel zu senken: Tempolimits, die gibt es zwar, aber die wirken nur, wenn sie auch kontrolliert
werden.Manche Motorrdder scheinen auch "frisiert" zu sein und dadurch besonders laut. Auch hier waren
Konsequenzen denkbar...
Soweit mein kleiner DenkanstoR,
weiterhin viel Freude und Engagement bei der Arbeit um den Nationalpark
4 Parkplatz Allerheiligen und 1. Situation Wasserfalle Parkplatz Parkraummanagement, E-Mail
Wasserfalle Die FuBganger Uiberqueren den Weg vom Parkplatz zum Eingang in die Wasserfalle am Scheitelpunkt der Sonstiges
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Sommer wie im Winter. Die Linie 7123 endet immer am Mummelsee. Warum kann man nicht ohne schlechte
Umsteigeanbindung bis Ruhestein durchfahren?? Z. B. Von Sasbachwalden mit vielen Gasten des Ortes???
Oder zwischen Mummelsee und Ruhestein ein E-Shuttlebus einrichten!!Gerne hore ich etwas positives
hierzu! Mit freundlichen GriiBen

Nr. Titel Text Thema Quelle
5 Stiindliche Taktung; Abstimmung der |Das Konzept hort sich sehr gut an, hoffen wir, dass es so auch umgesetzt wird. OPNV Kontaktformular
Linien Die bisherige Regelung - alle zwei Stunden ein Bus - ist kontraproduktiv; es muss stiindlich eine Verbindung Online-Beteiligung

bestehen. Verkehrskonzept
AulRerdem bedarf es einer besseren Abstimmung von Murgtalbahn und Buslinie, hier ist bisher bei (2017)
Verspatungen der Bahn der Puffer zu gering: Es darf nicht sein, dass ich mit der Bahn in den Bahnhof
Baiersbronn einfahre und sehe wie der Bus gerade wegfahrt. Inzwischen scheint sich dieses Problem etwas
gebessert zu haben.
Unglinstig ist auch die Anbindung von Murgtalbahn und Buslinie F 2 in Freudenstadt, hier ist eine Wartezeit
von mehr als einer halben Stunde einzuplanen, diese schlecht Abstimmung ist fir die Benlitzung 6ffentlicher
Verkehrsmittel nicht gerade forderlich: Tenor: "Bei diesem Zeitaufwand nehme ich doch lieber das Auto!"
Erganzung: Am besten wire ein Rundkurs Baiersbronn - Nationalpark - Freudenstadt oder/und umgekehrt!

6 Busverbindung: Achern — Ruhestein |Ich vermisse eine 6ffentliche Vekehrsanbindung (Bus) von Achern zum Ruhestein- Besucherzentrum! Im OPNV E-Mail
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Capriobus: OPNV als
Alleinstellungsmerkmal

Mit dem Cabriobus ins Naturparadies Nordschwarzwald

Dem Nationalpark Nordschwarzwald fehlen Ideen zum Anschluss an den OPNV

Die Schwarzwaldhochstrasse erschlieBt den Nordschwarzwald seit Ende der 20 Jahre des

letzten Jahrhunderts. Sie wurde zur reinen touristischer ErschlieBung der damals

vorhandenen Hohenhotels von Baden- Baden bis Ruhestein gebaut. Die Streckenfiihrung

wurde auf die westliche Seite des Nordschwarzwald gelegt. So ergibt sich eine

abwechslungsreiche Fahrt mit spektakuldren Aussichten ins Rheintal.

Die Post nahm den Linienverkehr mit Bussen auf. Schon damals legte man Wert auf reinen

Naturgenuss im offenen Bus.

Siehe: http://www.baiersbronner-zeitreise.de/kalender/kalender-2012/

Bus mit offenem Verdeck am Mummelsee. Ende der 1920 Jahre.

Aus Baiersbronner-Zeitreise.de

1939 baute die Organisation Todt die Verlangerung als Militarstrasse vom Ruhestein zur
Alexanderschanze zur Vorbereitung des zweiten Weltkriegs. Dazu wurde die Trasse auf die Ostseite des
Schwarzwalds gelegt. Dieser Abschnitt bietet keine touristische Hohepunkte. Die Strale im 1938 erlassenen
Naturschutzgebiet Schliffkopf blieb unbefestigt. Erst Anfang der 1950er Jahre wurde dieser Abschnitt unter
Missachtung des Naturschutzes asphaltiert.

OPNV

E-Mail
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7
Fortse
tzung

Beide Teile des Nationalparks sind
nicht mit einer Buslinie verbunden;
Beispiel Rhatische Bahn in der
Schweiz; Seilbahn Schweiz
Fortsetzung Nr. 7

Das Land Baden-Wiirttemberg fasste die vorhanden Naturschutzgebiete zum Nationalpark Nordschwarzwald
zusammen. Daraus entstanden zwei unabhdngige Gebiete um Hundseck

und Ruhestein. Die Gebiete sind nicht mit einer Buslinie verbunden. Der Tourist ist

gezwungen am Mummelsee in verschiedene selten verkehrende Buslinien der Landkreise Rastatt,
Freudenstadt und Ortenau umzusteigen.

Dazu hat das Land mehrere Verkehrsgutachten in Auftrag gegeben. Die Diskussion (iber den Naturpark wird
birokratisch gefiihrt wie zum Beispiel liber Wegkonzepte und SchlieBung von Waldwegen fir Montainbiker.
Ein OPNV Konzept, das die Menschen fiir den Nordschwarzwald begeistern kann, fehlt.

Ein Blick in die Schweizer Hochalpen zeigt, wie professionell touristische Angebote

umgesetzt werden.

Die Rhatische Bahnen in Graubiinden wurden von der UNESCO zum Weltkulturerbe

ernannt. Zum Erleben dieses Erbe hangt die Bahn offene Wagen an die fahrplanméaRige Ziige an. Siehe:
https://www.rhb.ch/de/freizeit-ausfluege/gruppen-schulen/charterwagen/offeneaussichtswagen
Aussichtswagen der Rhatischen Bahn

Eine spektakuldre Seilbahn wurde vor kurzem in der Schweiz in Betrieb genommen. Sie
besteht aus einer Kabine, auf deren Dach mitgefahren werden kann.

Siehe: https://www.stanserhorn.ch/de/media/fotogalerie/

Cabriobusse

OPNV

E-Mail

7
Fortse
tzung

Cabriobusse auf der
SchwarzwaldhochstraRe
Fortsetzung Nr. 7

Cabriobusse auf der SchwarzwaldhochstralRe

Fir Stadtrundfahrten werden von Spezialherstellern Doppelstockbusse mit offnem Dach
angeboten.

Siehe: http://www.deutsche-weinstrasse.de/cabriobus/

Cabriobus der Deutschen Weinstrasse

Die Busse verfligen Uber etwa 50 Pldtze im Oberdeck und 30 Platze im Unterdeck, sind

Niederflur und behindertengerecht. Fahrgaste, die keinen frischen Wind moégen, kdnnen im

Unterdeck klimatisiert reisen. Der Bus hat fast die doppelte Kapazitat eines Linienbusses. So konnen die
Anzahl der Sitze reduziert werden, um Platz zur Mitnahme von Fahrradern zu schaffen.

OPNV

E-Mail
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Nr. Titel Text Thema Quelle
7 Fahrplankonzept Cabriobus Fahrplankonzept fiir den Cabriobus OPNV, Tarifsystem E-Mail
Fortse |Fortsetzung Nr. 7 Zurlck zu den Wurzeln der Schwarzwaldhochstrasse bietet sich die Linie Baden-Baden-

tzung Ruhestein an. In Baden-Baden wird der Anschluss in die Schwarzwaldbahn sichergestellt. Da die Ziige von

Karlsruhe (Minute 30) und Konstanz (Minute 28) fast zeitgleich eintreffen, ergeben sich beste
Anschlusszeiten zur halben Stunde bei einer Umsteigezeit von etwa 10 Minuten. Die Fahrzeit der Buslinie
Baden-Baden- Mummelsee betrdgt 61 Minuten, die Fahrzeit Mummelsee- Ruhestein weitere 9 Minuten, dies
ergibt eine Fahrzeit von insgesamt 70 Minuten. Daraus ergeben sich drei tagliche Umldufe ab Baden- Baden
ab 9 Uhr 40, 12:40 und 15:40, an Ruhestein 10:50,13:50,16:50. Ab Ruhestein 10:40, 13:40, 16:40 Ankunft
Baden-Baden 12:20, 15:20, 18:20. Dieser Bus ersetzt die in der Fahrplanlage verkehrenden Busse der Linie
zum Mummelsee.

Fahrkarten der drei Landkreise Rastatt, Freudenstadt und Ortenau werden anerkannt. Auf komplizierte
Ubergangsregelungen und zusitzlichen Fahrkarten, wie dem Nationalparkticket, wird verzichtet.

Bei Erfolg dieses Angebots wird es auf die Linie Ruhestein, Baiersbronn und Freudenstadt ausgeweitet. Die
Bushaltestellen des Nationalparks in Hundseck und Ruhestein werden mit Wartehduschen, Wandertafeln
und etc ausgeristet, die ein Alleinerkennungsmerkmal des Nationalparks ermdglichen. Zur besseren
ErschlieBung des Nationalparks wird eine neue Haltestelle “Darmstadter Hitte” zwischen Seibelseckle und
Ruhestein eingerichtet. Der Cabriobus wird so zum Erkennungsmerkmal des Nationalparks, frei nach seinem
Motto; auch der OPNV darf “eine Spur wilder sein”.
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StralRenbegleitender Radweg zur B
500

Die B 500 ist die zentrale Verkehrsachse im Bereich des Nationalparks. Es sollte versucht werden den
gesamten zukiinftig anfallenden Radverkehr von der StralRe zu bekommen. Dies gelingt nur mit einem
durchgehenden Radweg moglichst parallel und in der Ndhe der B 500. Einfache Losung: Unter zuhilfenahme
der bestehenden Infrastruktur neben der B 500 (vorhandene begleitende Forstwege, Wanderwege, etc.).
Jedoch ist unbedingt auf einen kompletten Liickenschluss innerhalb der Strecke Plattig - Alexanderschanze zu
achten. Auch die kritische Frage des "Annehmens" des Radweges muss an jeder Stelle der vorhandenen,
parallel verlaufenden StraBen und Wege sensibel Giberpriift werden (Topographie, Steigstrecken,
Gefallestrecken, Beschaffenheit des Fahrbelages, etc.)

Teure Losung: den Radweg zum groRten Teil als straRenbegleitenden Radweg neben der B 500 (mit
entsprechendem Griin- oder Schutzstreifen) als Asphaltweg fiihren. Dies kann zum gréBten Teil gelingen,
wenn der StraBenquerschnitt der B 500 auf das absolut notwendige Mal} reduziert wird, so dass Freiraum fir
einen einseitigen, mind. 2,50 m breiten Radweg entsteht (oder mit entsprechenden zus. baulichen
MaRnahmen). Aktuell besteht Tempo 70 auf der gesamten Strecke. So ist es moglich, Kurvenaufweitungen
und sonstige "Uppige" Querschnitte zuriick zu nehmen (zusatzliche, verkehrsberuhigte MaRnahme) Fiir
betroffene Kommunen gibt es aktuell ein sogg. Kooperationsmodell im Bereich der BundesstralRen, wo der
Bund 100 % der Kosten fiir straBenbegleitende Radwege Gibernimmt. Vielleicht gibt es auch eine
Konstellation, wo auch der NLP diese Kooperation mit dem Bund eingehen kann.

Dies ware der grofRe Wurf zur Entflechtung der Verkehrsstrome auf der B 500. Natirlich mit den schon im
Verkehrskonzept vor lberlegten Mietstationen entlang der B 500 fiir E-Pedelecs, etc. Nur so und zusammen
mit anderen MaRnahmen ist der Individualverkehr auf der B 500 m. E. in den Griff zu bekommen.

B500, Motorisierter
Individualverkehr, Sonstiges

Kontaktformular
Online-Beteiligung
Verkehrskonzept
(2017)

Abstimmung Busfahrzeiten,
Fahrkartenverkauf fir den NLP

Wir wandern des 6fteren im Nationalpark und haben hin und wieder Werktags das Problem, dass der
Anschlussbus am Mummelsee bei unserer Ankunft aus Baden-Baden bereits nach Ruhestein abgefahren ist -
ein leidiges Problem. Fir uns ware es wichtig, dass ein Verkehrskonzept entwickelt wird, das eine
Abstimmung der Busfahrzeiten erfahrt. Noch Anfang des Jahres konnte das Unternehmen "Striebig" auf der
Strecke von Baden-Baden aus keine Fahrkarten fiir den Nationalpark verkaufen - vielleicht hat sich dies
zwischenzeitlich erledigt? Auch beim KVV war dies nicht moglich!

OPNV, Tarifsystem Sonstiges

Kontaktformular
Online-Beteiligung
Verkehrskonzept
(2017)
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10

Kostenpflichtiger Parkraum =
kostenloser Bustransfer; Transit-
Schwerlastverkehr verbieten -
Ausnahmen filr ortsansassige
Betriebe

Wenn man sieht wieviel Geld fiir Parkplatz und Eintritt in Kunstwelten, wie z.B. Europapark in Rust, bezahlt
wird, sollte es moglich sein gentigend kostenpflichtigen Parkraum verbunden mit einem kostenlosen
Bustransfer in den Nationalpark zu schaffen - wie in vielen anderen Landern auch.

Wenn man sieht dass in Stadten wie Stuttgart und StraRburg Umweltplaketten und Fahrverbote eingefiihrt
werden, muss der Transit-Schwerlastverkehr aus z.B. Litauen und Rumanien durch den Nationalpark
verboten werden. Eine Ausnahmeregelung fiir ortsansassige Betriebe sollte kein Problem darstellen. Dies ist
nicht nur fiir den Naturschutz sondern auch fiir den Larmschutz der Anwohner der ZufahrtstraRRen essentiell
wichtig!

Erganzung:

Ich mdchte nochmals kurz nachhaken und betonen, dass ich eine Parkplatzgebihr statt eines
kostenpflichtigen Bustransfers sinnvoller finde. Die Gebiihr kann man auch nach Region bzw. Enfernung vom
Park abstufen.

Damit hatte man aber die Besucher "belohnt", die bereits mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln anreisen, da sie
keine weiteren Kosten hatten.

Man wiirde aber auch die Anwohner vor Ort "belohnen" und die Akzeptanz des Nationalparks positiv
bestarken, wenn das Busticket zum gewohnten Naherholungsgebiet nichts kostet. Stellen Sie sich vor, ein
Nationalpark-Kritiker oder gar -Gegner aus dem Achertal diirfte nicht mehr mit seinem Auto auf den
Ruhestein fahren und misste stattdessen ein teures Busticket kaufen.

Die neuen Regelungen missen aber die ganze Woche Uber gelten.

Ein Verbot fiir den Schwerlastverkehr natirlich auch nachts!

Parkraummanagement,
OPNV, Motorisierter
individualverkehr

Kontaktformular
Online-Beteiligung
Verkehrskonzept
(2017)

11

Busverbindungen; fehlende
Anschlisse

Werktags kommen wir mit dem &ffentlichen Omnisbus der Fa. Katz FDS bis zum Kniebis; Anschlubusse
Fehlanzeige. Sonn- und feiertags nur bis nach Bad Rippoldsau!

Wir hier unten sind sozusagen vom NAZ abgeschnitten und kdnnen so auch kein

Wander- Wintersport oder sonstiges Konzept aufbauen, das die Region dringend brauchte.

Nur kurz erwdhnt sei, dass wir nicht nur sehr erschwert bis zum Kniebis kommen, wir kommen auch nicht
mehr zurlick! Familien mit Kindern ist somit mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln der Zugang zum NAZ, oder
schon zum Lotharpfad, verwehrt. Der Riickbus fahrt sonn-und feiertags 2 Min. vor 17.00 Uhr ab Kniebis!
Nasse, kalte oder hingefallene Kinder machen das nicht mit.

Also, wer von uns aus (dem Kinzig- oder Wolftal) in den NAZ méchte, fahrt mit den eigenen PKW. Und ich
mochte Sie und die Gbrigen Initiatoren bitten:

fliegen Sie mal in der Wander- oder Skizeit mittels Hubschrauber tGber den Kniebis! So jedenfalls haben wir
uns die "Erfolge des NAZ" fiir unsere Region nicht vorgestellt!

OPNV

E-Mail
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Nr. Titel Text Thema Quelle
12 Direkte Busverbindung zwischen Bad |Es wiare gut, wenn eine direkte Busverbindung zwischen Bad Peterstal-Griesbach und der Alexanderschanze |OPNV, Tarifsystem Telefongesprach;
Peterstal-Griesbach und implementiert werden wiirde. Aktuell kann diese Strecke mit dem OPNV nur (iber Allerheiligen gefahren Erganzung Uber das
Alexanderschanze werden, was sehr viel Zeit in Anspruch nimmt. Kontaktformular
Online-Beteiligung
Ergianzung: Die OPNV-Verbindung zwischen Bad Peterstal-Griesbach u. Alexanderschanze ( nur ca. 6km ) Verkehrskonzept
sollte zwischen den Linien OSB 718 (Zug) bzw. Buslinie 7137 (Offenburg/StraBburg) und dem Anschluss von (2017)
Freudenstadt zum Mummelsee (F11/Linie 12/ F2 verbunden werden. Dadurch wére Bad Peterstal-Griesbach
besser eingebunden und die Verbindung kénnte auch als Rundtour genutzt werden. (selbst bei Anreise Uber
Oppenau/Allerheiligen). Weiter wére eine Aufnahme in Konus von Vorteil, sowie die Mitnahme von
Fahrradern.
13 Zugangsmoglichkeit Loipennetz Wir wiirden gerne eine Erweiterung des Loipennetzes um eine zusatzliche Zugangsmoglichkeit vorschlagen. |Parkraummanagement, Kontaktformular
Vom Wanderparkplatz (immer gerdumt da Winterdienst fiir Anwohner) Viehlager, Hundsbach ware eine Sonstiges Online-Beteiligung
Verbindung zur Hundsriickenloipe von vielen Touristen und Anwohnern gewiinscht. Der Weg fiihrt entlang Verkehrskonzept
des Tales der Biberach direkt zur Loipe und hat eine Lange von ca. 1,5 km. Dies wiirde Parkplatze entlang der (2017)
B500 entlasten und einen einfachen Zugang von Osten ermdglichen.
Auf dem Parkplatz im Viehlager besteht eine Wendemoglichkeit fur die Pistenwalze.
14 Neue Busverbindung: Bad Griesbach - |Fir eine evtl. Verbindung zwischen Bad Griesbach u. der Alexanderschanze wiirde es keinen Unterschied OPNV E-Mail
Alexanderschanze (Uber Dollenberg) [machen, diese z.B. liber den Dollenberg laufen zu lassen (anstelle Uber die Griesbacher Steige) mit vielleicht
einer Haltestelle. =>(kein Umweg)
Hier hatten auch einige Gaste die Moglichkeit, direkt in den Nationalpark zu kommen, ohne das Auto davor
zu benutzen.
15 Ansitze fiir MaRnahmen zum OPNV | Die Verkniipfung aus Zubringerverkehr und Nationlpark-Shuttle begriiRen wir. Aus unserer Sicht sollte der OPNV Brief

Nationalpark-Shuttle allerdings nicht an der Alexanderschnze beginnen/enden, sondern an der Touristinfo
beim Besucherzentrum Kniebis. Das Besucherzentrum ist zentraler Anlaufpunkt fiir Gaste und Einheimische
und biindelt somit die Besucherstrome. Diese Lenkungsfunktion sehen wir an der Alexanderschanze nicht.
Daruiber hinaus muss daruf geachtet werden, dass der Zubringerbus von Freudenstadt Hauptbahnhof zum
Nationalpark-Shuttle verlasslich und angepasst an die Zughalt verkehrt. Nur durch eine méglichst einfache
und schnelle Verbindung vom Haupfbahnhof zum Nationalpark-Shuttle knn die Akzeptanz des OPNV erreicht
werden und der Umstieg vom MIV auf den OPNV gelingen. Deshalb sprechen wir uns fiir eine halbstiindige
Taktung des Zubringerverkehrs aus.
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16 Ansatze fir den motorisierten Den Hinweis auf bzw. den Ausbau von P+R-Parkplatzen begriRen wir. Allerdings teilen wir lhre Annahme, Parkraummanagement, Brief
Individualverkehr dass an den "zentralen Anlaufstellen wie Alexanderschanze" P+R-Parkplatze genutzt werden kdnnen, nicht.  [Motorisierter

An der Alexanderschanze bestehen derzeit keine ausreichenden Parkmoglichkeiten. Diese mussten seitens  |Individualverkehr
des Nationalparks erst geschaffen werden. Ebenso weisen wir auf fehlende Stellplatze fiir Motorrader hin,
die bei der Parkraumkonzeption ebenfalls beriicksichtigt werden missen.
17 Ansatze fur das Tarifsystem Es sollte geprift werden, in wie fern eine Kombination des "Baden-Wirttemberg-Tickets" und der OPNV, Tarifsystem Brief
Busverbindungen zum und im Nationalpark moglich ist.

18 Shuttle-Haltepunkt auch in Es sollte ein Haltepunkt am Bahnhof in Baiersbronn eingeplant werden. Von dort sollten NLP Shuttles iiber |OPNV E-Mail
Baiersbronn, Mitteltal und Obertal Mitteltal, Obertal zum NLP Zentrum am Ruhestein fahren.

Erganzung: Der Shuttleverkehr durch Baiersbronn ist sehr wichtig, da sonst zu viele Autos zum Ruhestein
fahre und daraus eine hohe Belastung fiir die Bewohner der anliegenden Ortschaften resultieren wird. Den
Umweg Uber FDS werden die vielen Baiersbronner Feriengaste nicht machen sondern mit dem eigenen PKW
anfahren.

19 Zurlckdrangung motorisierter Der Ausflugsverkehr als motorisierter Individualverkehr (mlV) auf der SchwarzwaldhochstraRe und in den Parkraummanagement, E-Mail
Individualverkehr, Seitentalern muss - soweit Motorisierter
Parkraumverknappung wie moglich - zurlickgedrangt werden durch eine vollstandige Parkraumbewirtschaftung und -Verknappung |Individualverkehr

zu Gunsten des OPNV und des Rad- und FuRverkehrs.

20 Mummelsee: Abbau der Parkpldtze |Am Mummelsee missen die Parkplatze auf der Seeseite der BundesstraBe abgebaut werden. Nur Parkraummanagement E-Mail

Fortsetzung Nr. 19 Busparkplatze sollten auf dieser Seite bestehen bleiben, entlang der Bundesstralle, in genligend Abstand zum
FuBgangerbereich.

21 Stundentakt Baden-Baden - Absolut vorrangig ist der Stundentakt Baden-Baden - Freudenstadt mit beschleunigter Fiihrung in Baden- OPNV E-Mail
Freudenstadt Baden, als Regionalbuslinie mit 50%-Landesférderung.

Fortsetzung Nr. 20

22 Querverbindungen: 2-Stundentakt Die Querverbindungen Achern-Mummelsee-Hornisgrinde, Ottenh&fen-Ruhestein-Baiersbronn und Biihl-Sand-|OPNV E-Mail
Fortsetzung Nr. 21 Forbach sind mindestens in einem (versetzten) 2-Stundentakt zu bedienen. Die Verbindung (Hausach-)

Wolfach-Kniebis ist zu stdrken; Bad Griesbach-Alexanderschanze zumindest als Rufbus-Linie einzurichten.

23 Ausbau P+R-Angebote vermehrt Der Ausbau von P+R-Angeboten ist kritisch darauf zu priifen, ob dies dem OPNV zutréglich ist oder den MIV  |OPNV, E-Mail
Umweltbelastung; weitrdumige und die Umweltbelastung vermehrt. Es ist darauf hinzuwirken, dass auch die weitrdumige Anfahrt mit OPNV |Parkraummanagement
Anfart durch OPNV; Landestarif und BW-Ticket attraktiv ist. Der neue Landestarif (ab 2019) sollte den gesamten Nationalparkbereich als
Fortsetzung Nr. 22 einen einzigen Tarifpunkt festlegen und in diesem Bereich die Anschlussmobilitdt erméglichen. Die

angrenzenden Verkehrsverbiinde sollten den Tarifpunkt Nationalpark in ihr Tarifsystem integrieren.
24 OPNV-Antriebe Der OPNV ist mit geeigneten, emissionsarmen Antrieben, vorzugsweise Brennstoffzellen-Antrieben OPNV E-Mail

Fortsetzung Nr. 23

einzurichten.
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25 An Sonntagen zwischen 9 und 12 Uhr:[An Sonntagen zwischen 9 und 12 Uhr sollte auf der SchwarzwaldhochstralRe im Bereich des Nationalparks OPNV, Sonstiges E-Mail
Nur Bus-, Fahrradverkehr und nur der Umweltverbund (Bus, Fahrrad, zu FuR) zuldssig sein: dies wird den besonderen Charakter des
FuBganger auf der Nationalparks hervorheben und eine auRergewdéhnliche Mobilitdts- und Naturerfahrung ermoglichen.
SchwarzwaldhochstraBe erlaubt
Fortsetzung Nr. 24
26 Vereinbarkeit von Umwelt, Natur Es muss gelingen, den Nationalpark durch ein 6kologisches Verkehrskonzept zu einem Modell fiir die Sonstiges E-Mail
und Tourismus Vereinbarkeit von Umwelt, Natur und Tourismus zu machen.
Fortsetzung Nr. 25
27 Einige zeitnah umsetzbare Es ist zu beflirchten, dass sich (bis zu einer Umsetzung des in 2018 vorliegenden Verkehrskonzepts) die Motorisierter E-Mail
Empfehlungen realisieren jetzige, autozentrierte Situation verfestigt und der OPNV weiter an Attraktivitit verlieren wird. Individualverkehr, OPNV
Fortsetzung Nr. 26 Vorschlag: Einige zeitnah umsetzbare Empfehlungen aus der Vorstudie, aus dem Verkehrskonzept von VCD
und PRO BAHN und aus erginzenden Uberlegungen aufzugreifen (siehe Punkte 19-26) und zu realisieren im
Vorgriff auf die zuklnftige, bereits heute absehbare Konzeption.
28 Busfahrten von GroRstadt in NLP- Der folgende Busfahrten-Anbieter aus Canada als Beipiel: https://www.parkbus.ca/ tritt moglicherweise in OPNV E-Mail
Parks den europdischen Markt ein. Sie bieten Busfahrten von GroRstadten zu den NLP-Parks an.
29 Verkehrskonzept fur den Der Nationalpark Schwarzwald ist jetzt seit fast vier Jahren eingerichtet und noch immer gibt es kein OPNV, Verkehr Allgemein E-Mail

Nationalpark Schwarzwald

verniinftiges, attraktives und nutzbares OPNV-Angebot fiir die Besucher des Nationalparks. Zwar ist ein
Verkehrskonzept in Arbeit, aber wann dieses umgesetzt werden wird, steht immer noch nicht fest. Zu viele
Verantwortliche missen sich einigen und vor allen Dingen, auch den notwendigen Mehrverkehr bezahlen.
Eine groRRe Bereitschaft konnte PRO BAHN bei vielen Gesprachen mit den Verantwortlichen in den Kreisen
nicht erkennen. Auch unsere Teilnahme an zwei 6ffentlichen Veranstaltungen in Forbach, am 2. Mai und in
Biihl am 12. Oktober diesen Jahres, steigerten nicht unsere Hoffnungen auf ein zeitnahes attraktives
Angebot.

Zwar gab es viele wohlmeinende Beitrdge, und vor allen Dingen sehen wir in Herrn Dr. Schlund von der
Nationalparkverwaltung, bei der PTV und bei Vertretern des Verkehrsministeriums engagierte Beflirworter
eines angebotsorientierten OPNV-Konzeptes, doch leider niitzen die verbalen Aussagen wenig, wenn kaum
Unterstlitzung von den Finanzverantwortlichen zu registrieren ist.

Die Auto- und Motorradmassen werden sich weiterhin im Gebiet des Nationalparks breit machen, die
unangenehmen Folgen brauchen nicht extra erwahnt werden, und eine Veranderung des Modal-Splits
zugunsten des Umweltverbundes wird sich nicht einstellen. Derzeit kdnnen viele Veranstaltungen, die von
der Nationalparkverwaltung organisiert werden, von Nichtmotorisierten gar nicht besucht werden.
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29 Verkehrskonzept fiir den Um moglichst eine hohe Umsteigequote auf den Umweltverbund zu erreichen, gilt fir uns, dass gerade in OPNV, Information, E-Mail
Fortse |Nationalpark Schwarzwald einem so sensiblen Gebiet wie dem Nationalpark, der OV-Nutzer nicht gegeniiber dem MIV-Nutzer Motorisierter
tzung |Fortsetzung Nr. 29 benachteiligt werden darf. Fir uns kann das nur heien: Individualverkehr,

¢ VVerknipfung der Buslinien untereinander mit Anschluss dieser Buslinien an den Zugverkehr.

¢ Vertaktung mit mindestens stiindlicher Bedienung an allen Wochentagen und auch zu den den
Tagesrandzeiten.

¢ Verbundibergreifende Fahrkarten mit Einschluss der Anreise auf der Schiene.

o Wirksames Marketingkonzept, nur fir den 6ffentlichen Verkehr, d.h.: Werbung, Information, Angebote.

¢ Keine zusatzlichen P&R-Angebote fir den Individualverkehr. Das Ziel muss sein, weniger Auto- und
Motorradverkehr, um den Umstieg auf den 6ffentlichen Verkehr zu férdern.

Wir sind der Meinung, dass nur so eine umweltfreundliche Anbindung des Nationalparks méglich sein wird.
Um wenigstens der Bevolkerung einmal zu zeigen, dass es, wenn auch mit kleinen Schritten vorangeht, ware
die Einrichtung einer durchgehenden Linie (Schwarzwaldhochstralenlinie) Baden-Baden — Freudenstadt.
Natirlich misste diese Linie dann mindestens im Stundentakt und vor allen Dingen taglich verkehren.
Vielleicht verwundert die Forderung nach einer taglichen Bedienung dieser Linie, aber derzeit wird der
Abschnitt Baden-Baden — Mummelsee an Montagen gar nicht bedient.

Uns wiirde interessieren, welche Unterstiitzung von Seiten der Landesregierung zu erwarten ist, um
méglichst kurzfristig ein angebotsorientiertes OV-System einzurichten.
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30

Verbesserung des OPNV Angebots in
der NLP-Region

Am 12. Oktober habe ich in Biihl an der Informationsveranstaltung: ,, Aktueller Stand , Verkehrskonzept
Nationalpark Schwarzwald” “ teilgenommen, zu dem die Nationalparkleitung und das Ministerium fur
Verkehr gemeinsam eingeladen hatten.

In seinem Schlusswort zu dieser Informationsverwaltung erwdhnte Herr Dr. Schlund, dass die Verdichtung
relevanter Linien des Busverkehrs im Hinblick auf die Er6ffnung des Besucherzentrums in Herrenwies —
voraussichtlich im Sommer 2019 —ziigig angegangen werden soll. Herr Dr. Schlund betonte, dass alle
zusammen wirken missten, um die Plane rechtzeitig umsetzen zu kénnen, und dass er auf den Input der
Teilnehmer und Teilnehmerinnen dieser Veranstaltung angewiesen sei. Es ist nur zu begriiRen, dass im
Vorfeld der mittelfristigen Umsetzung des Gesamtkonzeptes zur Verbesserung des OPNV in der Region die
sukzessive Umsetzung des Zielnetzes angestrebt wird. Nachdem in einem ersten Schritt die
Verkehrsverbiinde der Region — KVV, TGO und VGF —im Sommer 2016, mit finanzieller Unterstiitzung des
Landes, das NLP-Ticket eingefiihrt haben, sollte die kurzfristige Verbesserung der Taktfolge wichtiger
Buslinien, von der alle Biirger und Biirgerinnen der NLP-Region profitieren, nicht aus finanziellen Griinden
scheitern.

Wir bitten Sie zu prifen, inwieweit sich das Ministerium fiir Verkehr des Landes Baden-Wiirttemberg an der
Finanzierung dieser auch fir die Blirger und Blirgerinnen in der Region der genannten Verkehrsverbiinde
wichtigen kurzfristigen Anpassung des Verkehrsangebots beteiligen kann, um eine Verbesserung der bislang
unbefriedigenden OPNV-Situation in absehbarer Zeit herbeizufiihren.

Auf das Ergebnis dieser Uberpriifung der Verfiigbarkeit von Landesmitteln fiir eine kurzfristige Anpassung des

Angebots sind wir gespannt.

OPNV

E-Mail
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31 B500 Shuttlebus - Kurzbeschreibung: Die Daimler AG unterstiitzt den Nationalpark Schwarzwald mit einem Shuttlebusverkehr |OPNV E-Mail
Kooperationsprojekt Daimler AG und |auf der B500 um die Hauptverkehrsachse im und am Nationalpark zu bedienen. Dieses innovative Verkehrs-
Nationalpark Schwarzwald projekt reduziert den Individualverkehr und zeigt die Technologiefiihrerschaft der Daimler AG.
(Ideenskizze) Vorhaben: Die Daimler AG und die B500 haben eine schon lange existierende Verbundenheit (siehe Chancen
und Starken). Zur Reduzierung des Individualverkehrs braucht es gute 6ffentliche Angebote. Mit diesem
Projekt wird eine innovative und attraktive Moglichkeit geschaffen Besucher*innen in das und in dem
Nationalparkgebiet zu beférdern. Gleichzeitig ist dies ein ,,open showroom* fiir den Einsatz neuer
Technologien wie Elektrobetrieb und/oder autonomem Fahren.
Chancen und Starken:
- Enge Verbundenheit Daimler AG mit B500 durch frithem Einsatz der Busse bei Erschliefung des Gebietes
Anfang 20. Jahrhunderts und heutiger Nutzung als Teststrecke (z.B. fuir Sprinter)
- Innovatives Verkehrsprojekt mit landes- und bundesweiter Bedeutung sowie internationaler Signalwirkung
aufgrund Multiplikatorwirkung internationaler Touristen
- Varibel gestaltbar im Hinblick auf Elektroantrieb und/oder autonomes Fahren
- Verbundenheit der Premimumarken Daimler AG (,,Mobilitat“), Nationalpark Schwarzwald (,,Naturerleben®)
und B500 (,,GenuR- und Ausblicksfahrt*)
31 B500 Shuttlebus - Risiken und Herausforderungen: OPNV E-Mail
Fortse |Kooperationsprojekt Daimler AG und |- Technische Zuverlassigkeit
tzung |Nationalpark Schwarzwald - Regulatorische Anforderungen (v.a. bei autonomem Fahren)

(Ideenskizze)
Fortsetzung Nr. 31

Offene Fragen:

- Offentliche finanzielle Unterstiitzungsméglichkeiten

- Taktung und Routenverlauf (Potential: Baden-Baden — Freudenstadt)

- Daimler AG als reiner Technikpartner oder auch Betreiber dieses Shuttlebusses

- Aufbau Infrastruktur (Ladestation, Haltestellen)

Zeitplan:

- Abklaren grundsatzlicher Bereitschaft (bis Herbst 2017)

- Im Anschluss Erstellung Machbarkeitsstudie (Bis Friihjahr 2018)

- Einsatz je nach Abwagung Elektrobetrieb und/oder autonomes Fahren (bis 2018/2019)
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32 B500 Shuttlebus - Aus meiner Sicht ein Vorhaben mit viel Potenzial und sehr vielen guten Ansatzpunkten. Ich finde daran sehr |OPNV E-Mail
Komm|Kooperationsprojekt Daimler AG und |gut:
entar |Nationalpark Schwarzwald ¢ Einbindung eines baden-wirttembergischen Unternehmens
zu Nr. [Kommentar zu Nr. 31 ¢ Ausprobieren neuer Ansatze (Modellprojekt)
31 * Mogliche Verkehrsreduzierung auf der B500
Letzteres wiirde wahrscheinlich gut funktionieren, wenn so ein Shuttle-Bus in das Verkehrskonzept
eingebunden ware. Die Strecke Baden-Baden <-> Freudenstadt ware durch ihre Ldnge und mehrere
Haltestellen eine Linienbus- als ein Shuttle-Strecke. Auch die Anknipfung an die Busse aus den Seitentdlern
ware wichtig. Daher ware eine Beteiligung von PTV, Verkehrsanbietern und ggf. Verkehrsministerium wichtig.
Zum Thema Partnerschaft/Kooperation:
Daimler ist gerade in den Nachrichten, weil sie an jahrzehntelangen Absprachen mit anderen Autokonzernen
beteiligt waren. Zum Nachteil der Kunden/Bevélkerung. Der Diesel-Abgasskandal scheint dort auch teilweise
seine Urspriinge zu haben. Daimler entgeht zwar wegen Selbstanzeige wohl einer Strafe. Aber wirklich besser
macht es das auch nicht.
Zudem hatte Daimler (glaube ich) mal Anteil an der Herstellung von Landmienen. Vgl. PDF im Anhang. Ob die
Quelle (https://www.landmine.de) verlasslich ist, wei ich nicht. Ist nur das Ergebnis einer 1-Minuten-
Recherche. Da misste man nochmal genauer suchen.
32 B500 Shuttlebus - Ich persénlich finde es gut, wenn der NLP bei Partnerschaften mit den groRen Unternehmen vorsichtig ist. Es |OPNV E-Mail
Komm|Kooperationsprojekt Daimler AG und |gibt viele vielversprechende klein- und mittelstandische Unternehmen, mit denen man gut
entar |Nationalpark Schwarzwald zusammenarbeiten kdnnte. Es gibt auch immer mehr Start-Ups im Bereich Elektromobilitét. Z. B.
zu Nr. [Fortsetzung Kommentar zu Nr. 31 https://www.stromschnell.de/news/startup-praesentiert-solarelektroauto-sion_6216880_5093604.html
31 Das ist zwar jetzt kein Bus, aber eben auch nur ein Beispiel.
Fortse
tzung Ein 6kologischer Shuttlebus auf der B500 ware super! Vielleicht ldsst sich das aber auch mit einer anderen

Firma als Daimler umsetzen. Oder vielleicht kénnen sich auch die hiesigen Verkehrsbetriebe vorstellen, einen
solchen Bus einzurichten (ware ja auch gute Werbung fiir sie).

Wir kénnen auch tber Konzepte wie die ,Mitfahrerbank” (http://mitfahrerbank.com/) ernsthaft nachdenken.
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33

Seilbahnprojekt

Wir haben versucht, zu der Gesamtthematik "Luftseilbahnen" Grundsatzinformationen zu sammeln. Hierzu
wurde Kontakt mit dem KIT, Institut fiir Folgeabschatzung und Systemanalyse, dem KIT, institut flr
Verkehrswesen sowie mit Unternehme der Seilbahnbranche aufgenommen. Hierbei hat sich gezeigt, dass es
sich bei den Seilbhniiberlegungen um einen interessanten Ansatz handeln kann, sofern ausreichend Potential
vorhanden ist. Ein entsprechendes Beforderungspotential ist in den Hohengebieten allerdings aktuell oder
perspektivisch nur im Bereich des Nationalparks wahrscheinlich. Die Verwaltung wurde daher vom Kreistg
beauftragt, die Uberlegungen eines Seilbahnprojektes im Rahmen des Verkehrskonzeptes Nationalpark
einzubringen. In einer der vorigen AG-Verkehrskonzept-Sitzungen wurde die Thematik Seilbahn ja auch
zumindest angesprochen. Hier stellt dich daher die Frage, ob die Seilbahnthematik weiter vertieft werden
sollte.

OPNV

Brief

33
Fortse
tzung

Alternative Transportmittel
Fortsetzung Nr. 33

Im Rahmen bestehender Planungsgrundlagen (Masterplan SWH-StraRe, Tourismuskonzept
Nationalparkregion) wird es fiir sinnvoll und notwendig angesehen, die E-Mobilitdt insbesondere im Bereich
der SchwarzwaldhochstraRRe voranzubringen. Nebe dem klassischen E-Auto sollen auch die kleinrdumigen
Mobilitdtsangebote in den Hohengebieten z.B. durch Nutzung von E-Bikes, Pedelecs und Segways verbessert
werden. Aus tousitischer Sicht wird hierbei an zentrale Anlaufstellen, Ausleihstationen und gefiihrte Touren
gedacht. Uns sind private Initiativen beknnt, die diese Zielformulierungen aufgegriffen haben und versuchen,
diese Vorort auszuformen. Insbesondere im Segwaybereich hat ein privater Betreiber grofRes Interesse
entsprechende Angebote - zumindest probeweise - auszutesten. Allerdings wird die Inititive eines "Segway-
Tourenkonzeptes" - zumindest im Bereich Hornisgrinde - aus naturschutzrechtlicher und forstwirtschaftlicher
Sicht negativ bewertet. Iternativangebote fir Strecken werden dem Betreiber seitens der Behdrde
grundsatzlich nicht in Aussicht gestellt. Wir sind der Auffassung, dass diese Thematik daher ebenfalls im
Verkehrkonzept mitbehandelt werden sollte. Zumindest sollten fiir derartige Initiativen rdumliche
Moglichkeiten geschaffen werden (evtl. auch in Verbindung mit dem NLP-Wegekonzept). Ansonsten laufen
denkbare Inititiven von E-Mobilitatsstationen ins Leere. Wir waren lhnen dankbar, wenn die beiden
Vorschlage in der AG-Sitzung behandelt werden kénnten.

Motorisierter
Individualverkehr, Sonstiges

Brief
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34

Anfahrt aus dem Albtal

Leider habe ich erst vor einigen Tagen die Ausgabe 7 vom Magazin bekommen.

Auf Seite 47 wird ausfihrlich geschrieben, daR die Anfahrt mit Bus+Bahn erfolgen kann / soll.

Ist alles gut, wenn denn was fahren wiirde !!

Es ist fiir die Leute aus dem Albtal nicht moglich, rechtzeitig zu einer Veranstaltung zu kommen.

Konkret : Sonntags fahrt erst um 9.30 Uhr ein Bus nach Gernsbach, Ankunft 10 Uhr, dann weiter mit Bahn +
Bus nach Ruhestein ..... dann ist die Veranstaltung schon fertig.

Selbst zum Plattig ist es nicht bis 10 Uhr zu schaffen.

So kénnen viele Urlauber und Bewohner aus dem Albtal nicht zu ihren Veranstaltungen kommen !!!

Bitte die Anfangstermine so legen, dalR man auch rechtzeitig teilnehmen kann.

OPNV, Sonstiges

E-Mail

35

Anfahrt aus dem Albtal

Mit dieser Fahrplanauskunft http://www.efa-
bw.de/nvbw/XSLT_TRIP_REQUEST2?language=de&itdLPxx_calcMethod=BW&itdLPxx_frames=&sessionI|D=0
&request|D=0&ptOptionsActive=1&useProxFootSearch=1&lineRestriction=400 oder https://www.kvv.de
geben Sie mal als Ausgangsstelle Bad Herrenalb Bahnhof ein und als Ziel Herrenwies

Samstags Badener Hohe 10:00 Uhr Start

Der Bus fahrt um 9.30 Uhr nach Gernsbach, Ankunft 10 Uhr, dann weiter mit Bahn bis Forbach, aber dann
erst wieder um 11.30 Uhr der Bus 263 nach Herrenwies, Ankunft 11:50 Uhr

Sonntags Hornisgrinde 10:45 Uhr Start

Der Bus fahrt um 10.30 Uhr nach BAD Leo, Ankunft 11.20 Uhr, dann weiter mit Bus 245 zum Mummelsee,
Ankunft 12.20 Uhr - dann ist die Exkursion schon fast vorbei !!!

Das tolle "Naturpark-Ticket" ist auch fiir KVV-Jahreskarten-Besitzer interessant, gilt es doch ab Untermatt bis
Schliffkopf. Niemand fahrt vom Albtal tiber Karlsruhe nach Achern, und zahlt dann noch die Strecke von
Achern bis Ruhestein, abgesehen von einer Fahrzeit von fast 3 Std. je Richtung !

Montag - Freitag gibt es erst ab 13 Uhr ein Busverbindung ins Murgtal nach Gernsbach, ab dann weiter mit
Bahn + Bus nach Ruhestein - aber gleich nach Ankunft muss man wieder zuriick fahren, um den letzten Bus
nach Bad Herrenalb zu bekommen.

Somit konnen weder die Bewohner aus dem Albtal ( mit oder ohne Jahreskarte ) in den Nordschwarzwald
fahren noch die Urlauber mit der KONUS-Karte, die ja von den Gemeinden mitfinanziert wird .

Die beiden Schmuckstiicke Ruhestein + Kaltenbronn sind doch fiir beide Zielgruppen interessant. Der
Bericht im letzten Nationalpark-Magazin von H. Schlund "Lieber mit dem Bus .... " ist sehr treffend, aber was
nitzt das, wenn die Politik das nicht begreift | ?

Ich versuche mit Wandergruppen diese schéne Region stets per OPNV zu erwandern, ist wirklich toll.

OPNV

E-Mail
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36

Luftverschmutzung

In Sachen Autoabgase wird der Nationalpark immer mehr vergiftet. Weil dann immer mehr mit dem
Privatauto dorthin fahren. Statt einen schonen Natur- und Nationalpark zu haben missten besser die
Stadtbahn/Murgtalbahn und Stadtbahn Rheintal mit Zubringerbusse (umweltfreundlich) den
Massentourismus zum Nationalpark bringen. Da auch das neue Naturschutzzentrum im Nationalpark auf
dem Ruhestein gebaut wird, sollte mit den 6ffentlichen Verkehrsmitteln besser darauf hingewiesen werden,
um viele Autoabgase zu vermeiden. Man will auch, dass die Hotels und Gastronomie leben kénnen, denn ein
Hotelzimmer ist immer noch billiger als der Fihrerschein so auch die 6ffentlichen Verkehrsmittel! Deshalb
ware ich flr eine richtige Information fiir Gaste des Nationalpark Schwarzwald, so dass der Nationalpark
auch eine reine gute Luft hat und nicht stinkt mit Autoabgasen? Besser Nutzung von der Schwarzwaldbahn
Anschluss Karlsruhe bis Baiersbronn Murgtal? Wichtig sind auch die Sehenswiirdigkeiten fiir Gaste des
Nationalpark im vorderen Murgtal in Zusammenarbeit des Nationalpark vom Naturpark in den Nationalpark?

OPNV, Motorisierter
Individualverkehr, Sonstiges

Brief

37

Motorradlarm

Was ist in Bezug der larmenden und rasenden Motorrader z.B. Ruhestein, Schliffkopf, Allerheiligen geplant?
Diese Larmquelle hort man dort bis in die Mitte des Nationalparks.

Motorisierter

Individualverkehr, Larm

E-Mail
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